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VALDEZ, H. A. L. Analise espacial dos acidentes de transito em um municipio de
fronteira internacional. 65 f. Dissertacdo (Mestrado em Saude Publica em Regido de
Fronteira) — Universidade Estadual do Oeste do Parana. Orientador: Dr. Oscar Kenji Nihei.
Foz do Iguacu, 2021. HUGO ANTONIO LEMES VALDEZ.

RESUMO

Introducdo: Os acidentes de transito constituem um grande problema de saude publica
mundial, levando diariamente milhares de pessoas a Obito e deixando outros milhares com
sequelas permanentes ou temporarias. O Brasil, por sua vez, esta entre 0s paises que mais
tem casos de acidentes de transito, sendo uma das principais causas de mortes por causa
externa. As regides de fronteira internacional ndo sdo diferentes dessa realidade, por
caracteristicas proprias dessa regido é ainda mais complicado intervir neste agravo e deixar
0 transito mais seguro. Objetivo: Analisar a distribuicdo espacial dos acidentes de transito
veiculo automotor e a distribuicao espacial desses acidentes em um municipio de fronteira
internacional. Metodologia: Trata-se de um estudo ecoldgico, quantitativo e descritivo, com
dados secundarios de acidentes de transito. Os dados foram obtidos no sistema de
informac&o do Servico Integrado de Atendimento ao Trauma em Emergéncia (SIATE), os
dados foram tabulados em uma planilha do Microsoft Excel (versdo 2016, Microsoft, EUA)
e processados por meio de estatistica descritiva em nimero absoluto e percentuais. O método
adotado foi baseado em geoprocessamento, analise espacial e andlise de ambiente
construido, que serdo realizados por meio de programa gratuito como e QGIS 2.18
(georreferenciamento e mapa de Kernel), regressdo logistica. Resultados: No periodo
estudado foram analisados 4.897 casos de acidentes de transito, envolvendo
predominantemente homens (68,7%), na faixa etaria de 20-39 anos (58,0%), ocorrendo em
intersecgdes (43,8%). Quanto ao ambiente construido, foi verificado que os acidentes
ocorreram predominantemente em locais bem-sinalizados, com boa iluminacdo, com
condi¢cdes adequadas da via, em via com velocidade baixa ou média. A distribuicdo
geografica dos acidentes foi difusa, mas, chamou-se atencdo concentracdo na regiao central
do municipio e nas proximidades da ponte da amizade. Conclusdo: As vitimas na sua grande
maioria foram homens, jovens (20-39 anos), e areas de risco foram cruzamentos e em area

comercial e urbana.

Palavras-Chave: Estimativa de Densidade Kernel: Satde Publica; Areas de Fronteira.



VALDEZ, H. A. L. Spatial analysis and profile of traffic accidents in an international
border municipality. 65 f. Dissertation (Master in Public Health in Frontier Region) - State
University of Western Parana. Supervisor: Dr. Oscar Kenji Nihei. Foz do lguagu. 2021.
HUGO ANTONIO LEMES VALDEZ.

ABSTRACT

Introduction: Traffic accidents are a major public health problem worldwide, daily leading
thousands of people to death and leaving thousands more with permanent or temporary
sequelae. Brazil, in turn, is among the countries that have more cases of traffic accidents,
being one of the main causes of deaths from external causes. The international border regions
are no different from this reality, due to the characteristics of this region, it is even more
complicated to intervene in this problem and make the transit safer. Objective: To analyze
the spatial distribution of motor vehicle traffic accidents and the spatial distribution of these
accidents in an international border municipality. Methodology: This is an ecological,
quantitative and descriptive study, with secondary data on traffic accidents. Data were
obtained from the information system of the Integrated Service for Emergency Trauma Care
(SIATE), the data were tabulated in a Microsoft Excel spreadsheet (version 2016, Microsoft,
USA) and processed using descriptive statistics in absolute numbers and percentages. The
method adopted was based on geoprocessing, spatial analysis and analysis of the built
environment, which will be carried out using a free program such as QGIS 2.18
(georeferencing and Kernel map), logistic regression. Results: During the study period,
4,897 cases of traffic accidents were analyzed, involving predominantly men (68.7%), aged
20-39 years (58.0%), occurring at intersections (43.8%). As for the built environment, it was
verified that the accidents occurred predominantly in well-signposted places, with good
lighting, with adequate road conditions, on a road with low or medium speed. The
geographical distribution of accidents was diffuse, but attention was drawn to the
concentration in the central region of the city and in the vicinity of the friendship bridge.
Conclusion: The vast majority of victims were men, young (20-39 years), and risk areas

were intersections and commercial and urban areas.

Keywords: Kernel Density Estimation; Public Health; Border Areas.



VALDEZ, H. A. L. Andlisis espacial y perfil de accidentes de trafico en un municipio
fronterizo internacional. 65 f. Disertacion (Maestria en Salud Publica) - Universidad del
Estado del Oeste del Parana. Lider: Dr. Oscar Kenji Nihei. Foz de Iguazu. 2021. HUGO
ANTONIO LEMES VALDEZ.

RESUMEN

Introduccion: Los accidentes de trafico son un importante problema de salud publica en
todo el mundo, que a diario provoca la muerte de miles de personas y deja a miles mas con
secuelas permanentes o temporales. Brasil, a su vez, se encuentra entre los paises que tienen
mas casos de accidentes de transito, siendo una de las principales causas de muerte por
causas externas. Las regiones fronterizas internacionales no se diferencian de esta realidad,
por las caracteristicas de esta regidn, es aun mas complicado intervenir en este problema y
hacer mas seguro el transito. Objetivo: Analizar la distribucion espacial de los accidentes
de trénsito de vehiculos motorizados y la distribucion espacial de estos accidentes en un
municipio fronterizo internacional. Metodologia: Se trata de un estudio ecoldgico,
cuantitativo y descriptivo, con datos secundarios sobre accidentes de trafico. Los datos se
obtuvieron del sistema de informacion del Servicio Integrado de Atencion de Emergencias
Traumatoldgicas (SIATE), los datos se tabularon en una hoja de calculo de Microsoft Excel
(version 2016, Microsoft, EE. UU.) Y se procesaron mediante estadistica descriptiva en
nameros absolutos y porcentajes. EI método adoptado se baso en el geoprocesamiento,
analisis espacial y andlisis del entorno construido, que se realizara mediante un programa
gratuito como QGIS 2.18 (georreferenciacion y mapa de Kernel), regresion logistica.
Resultados: Durante el periodo de estudio se analizaron 4.897 casos de accidentes de
transito, predominantemente hombres (68,7%), de 20 a 39 afios (58,0%), ocurridos en cruces
(43,8%). En cuanto al entorno construido, se verificd que los accidentes ocurrieron
predominantemente en lugares bien sefializados, con buena iluminacién, con condiciones
viales adecuadas, en una via de baja 0 media velocidad. La distribucion geogréafica de los
accidentes fue difusa, pero se llamo la atencion sobre la concentracion en la region central
de la ciudad y en las cercanias del puente de la amistad. Conclusion: La gran mayoria de las
victimas fueron hombres, jovenes (20-39 afios), y las areas de riesgo fueron intersecciones
y areas comerciales y urbanas.

Palabras clave: Estimacion de la densidad del Kernel; Salud publica; Zonas fronterizas
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1. INTRODUCAO

Os acidentes de transito se tornaram um grande problema de satde publica mundial,
0 que motivou a Organizacdo Mundial da Saude (OMS) a organizar a Assembleia Geral das
Nacdes Unidas, para estabelecer metas e intervengdes para esse problema de satde publica
mundial (PATEL et al., 2016).

Anualmente, em nivel global, devido a acidentes de transito, ocorrem cerca de 4,5
milhdes de mortes e aproximadamente cerca de 650 milhdes de pessoas vivem com alguma
sequela temporaria ou permanente (PATEL et al., 2016). Dessa forma, gerando diversos
impactos na sociedade, tais como: econdmicos, fisicos, emocionais, além de perdas
humanas. Em torno de 90% desses acidentes ocorrem em paises com baixa e média renda
econdmica, onde existem varios fatores que impactam no transito, como: falta de
infraestrutura e equipamento de seguranca precario (PATEL et al., 2016).

Esses acidentes sé@o o principal fator de mortes por causas externas, impactando
negativamente na saude publica, gerando muitos gastos para o sistema de saude, além dos
gastos no ambito familiar e individual (SOUZA; SILVA, 2017).

O Brasil é um dos paises que lideram em numeros de acidentes de transito, ceifando
varias vidas, onde a maior parte das internagdes decorrentes desses agravos sdo de homens,
jovens, afrodescendentes e individuos com baixa escolaridade (MENDONCA; SILVA;
CASTRO, 2017).

No Brasil com o desemprego e 0 baixo acesso de trabalhos formais, muitos jovens
com ou sem qualificagbes profissionais acabam se sujeitando a trabalhar em trabalhos
informais, como exemplo, mototaxi e motoboy, que sdo responsaveis por transporte
individual de pessoas e entrega de pequenos fretes, pelo fato de que as motocicletas sdo de
baixo custo e velozes, propiciam essa pratica de trabalho (ALMEIDA et al., 2016). Esse fato
aumenta os acidentes de transito envolvendo motos, pois, cada vez mais sdo usados esse
meio de transporte.

Atualmente, os acidentes de transito ainda sdao um grande impacto na satde publica,
pois, 0s vitimados que sua grande maioria sdo individuo na sua plena idade produtiva deixa
de poder produzir riqueza para o pais, sem contar que o sistema publico anualmente gasta
milhdes de reais para atender estas vitimas. Uma das principais lacunas do conhecimento em
relacdo aos acidentes de transito € a falta de estudos ambientais e de geoprocessamento, para

que assim, possa entender este evento.
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Desta perspectiva, entendemos que as técnicas de geoprocessamento de dados
espaciais, analise espacial e de ambiente construido sdo metodologias de analise que
possibilitam entender este evento e a partir disto sera possivel elaborar estratégias mais

efetiva na intervencéo deste agravo.
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2. OBJETIVOS

2.1. OBJETIVO GERAL

- Analisar a distribuicdo espacial dos acidentes de transito com veiculo automotor,
distribuicdo espacial desses acidentes e variaveis relacionadas em um municipio de fronteira

internacional, no biénio de 2018-2019.

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Caracterizar as vitimas de acidente de transito, segundo: idade, sexo, tipo de lesdo, parte
do corpo lesionada, servico pré-hospitalar usado, desfecho da ocorréncia e uso de capacete.
- Caracterizar os acidentes, segundo: dia, hora e data da ocorréncia, tipo de via publica,
origem do veiculo (pais de origem), local da ocorréncia, tipo de ocorréncia, tipo de veiculo.
- Identificar os locais com maior densidade de acidentes de transito.

- Identificar as variaveis relacionados com acidentes resultando em les6es mais graves.

- Identificar as caracteristicas do ambiente construido em regido com maior densidade de

acidentes (hotspots).
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3. FUNDAMENTACAO TEORICA

3.1. HISTORIA DO SURGIMENTO DO VEICULO AUTOMOTOR

O surgimento dos veiculos automotores levou muito tempo, pois, precisou
acompanhar a tecnologia para seu desenvolvimento, sendo fruto de varias transformacdes e
evolucéo, para que chegasse ao nivel atual, garantindo seguranca e conforto (PARANA,
2020). Vérias experiéncias isoladas em toda a Europa contribuiram para o desenvolvimento
dos meios de transportes e o periodo de 1860 a 1870 foram decisivos para a sua elaboracao
e fabricacdo, passando a ter algumas das caracteristicas que conhecemos hoje (PARANA,
2020).

E compreendido como automdvel, qualquer veiculo com propulsdo por meio de
motores, podendo esses ser por combustdo interna, vapor ou elétrico. O primeiro automovel
produzido no mundo foi batizado de Le Fardier, criado em 1770, pelo engenheiro de guerra
francés, Nicolas-Joseph Cugnot (ASSOCIACAO DE ENGENHARIA, ARQUITETURA E
AGRONOMIA DE RIBEIRAO PRETO - AEAARP, 2016).

O Le Fardier ndao possuia sistema de frenagem (freios), desta forma, durante
apresentacdo publica do veiculo, Nicolas-Joseph Cugnot s6 conseguiu frear depois de jogar
0 automovel em uma parede, sendo esse, considerado o primeiro acidente automobilistico
(AEAARP, 2016).

Em 1876, foi criado o motor com combustdo interna, o qual, em termos conceituais,
é semelhante ao atual, e s6 se conseguiu fazer esse avan¢o devido & melhoria dos motores
de combustdo interna industriais, onde Etienne Lenoir utilizou sua experiéncia dos motores
industriais de combustéo interna, para aplica-las nos automaveis, o qual, foi bem-sucedido
e reflete até os dias atuais (AEAARP, 2016).

Esse desenvolvimento na inddstria automotiva se deu devido a reducdo do custo e
maior acesso ao combustivel, derivado do petréleo, e a necessidade do desenvolvimento de
maquinas para transporte de pessoas, produtos e lazer, o que levou ao crescimento dessa
industria, consequentemente, acarretando melhoria na mobilidade urbana (ALENCASTRE
etal., 2016).

Segundo a Revista Carro (2018), a chagada do primeiro carro no Brasil ocorreu em
1891, no porto de Santos, e era um automdvel da marca Peugeot, que foi concebido por

intermédio do pai da aviacdo, 0 Santos Dumont, que na época ainda ndo era conhecido por
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tal facanha. De 14 para c4, a indUstria automobilistica s6 cresceu, tornando os veiculos
melhores e mais potentes, ndo podendo esquecer da tecnologia embarcada, o qual, naquela

época, ndo existia.

3.2. LEGISLACAO DO TRANSITO

Ap0s a chegada do primeiro veiculo automotor no Brasil, foi criada e publicada o
decreto n® 8.324, que regulamentou o servi¢o subvencionado de transportes por automaveis,
gue é um pouco curioso no dia de hoje, pois, estipulava velocidade minima de 6 quilédmetros
por hora para produtos e de 12 quilémetros por hora para viajantes, dando-se inicio assim a
legislacdo de transito (BRASIL, 2010).

Em janeiro de 1927, foi criado o decreto legislativo n° 5.141, que mencionava 0s
caminhdes, o que, também criava o fundo especial para construgdo e conservacao de estrada
federais (BRASIL, 2010).

No ano de 1928, por meio do decreto 18.223, aprovou-se a circulacdo internacional
de automoveis em todo territorio nacional brasileiro, ampliando a legislacédo referente a
sinalizacdo, seguranca, além de ampliar a atuacdo da policia, o qual passou atuar na
fiscalizacdo do transito (BRASIL, 2010).

O primeiro codigo brasileiro de transito, foi criado em janeiro de 1941, pelo decreto
n° 2994, durando apenas 8 meses. Nesse mesmo ano, foi criado o Conselho Nacional de
Transito (CONTRAN), subordinado ao Ministério da Justica. Para as capitais dos estados,
foi criado o Conselho Regionais de Transito (CRT) (BRASIL, 2010).

Em 1966, entrou em vigor o segundo cddigo nacional de transito, pela lei n° 5.108,
que perdurou por 31 anos. Em 1997, é a provada a Lei 9.503, que regulamenta 0 novo codigo
de transito brasileiro, o qual, passou a vigorar em 1998, estando ativo até atualmente
(BRASIL, 2010).

Assim o Brasil, possui leis que regem, regulamentam e disciplinam o transito nas
vias terrestres, com objetivo de manter o transito seguro e com maior fluidez (BRASIL,
2012).
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3.3. EPIDEMIOLOGIA E MORTALIDADE DOS ACIDENTES DE TRANSITO

No mundo, por ano, morrem 1,35 milhGes de pessoas, vitimas de acidentes de
transito. As lesdes ndo fatais correspondem a cerca de 20 a 50 milhdes, por ano, sendo que
grande parte dessas lesGes deixam as vitimas com alguma incapacitacdo temporéria ou
permanente, com impacto em torno de 3% do PIB (produto interno bruto) dos paises. Grande
parte desses acidentes ocorrem em paises com baixa e média renda econdmica
(ORGANIZACAO PAN-AMERICANA DE SAUDE [OPAS], 2019; OMS, 2019).

A maior parte das vitimas sdo homens, adultos jovens, com idade até 29 anos, o que
gera grande impacto no pais, pois muitas vezes as vitimas necessitam se afastar de sua
atividade laboral (OPAS, 2019; OMS, 2019).

O Brasil esta entre os principais paises com grande indice de acidentes de transito,
sendo um dos lideres da América Latina. No periodo de 2000 a 2014, houve um aumento de
28.995 para 43.780 ocorréncias, a taxa de mortalidade por acidentes de transito elevou-se de
17,6 para 21,0 6bitos por 100 mil habitantes, e no ano de 2014 houve 176.007 internacfes
hospitalares decorrentes desses acidentes, gerando 244 milhdes de reais em gasto para o
Sistema Unico de Sadde (SUS) (BRASIL, 2017).

No estado do Parana, entre os anos de 2012 e 2017, houve diminui¢do nos nimeros
de acidentes de transito com vitimas, de 45.486 para 36.134. Em Foz do Iguacu, em 2017,
houve 1.847 acidentes de transito, com 17 obitos (PARANA, 2018).

No ano de 2020, que foi marcada pela pandemia do novo coronavirus Sars-Cov-2, e
foi necessario realizar o isolamento e distanciamento social, houve impacto positivo, como
exemplo, no feriado de Pascoa, houve uma reducéo de 80,3% no nimero de acidentes desta
natureza, ja os casos de mortes foi reduzido a 90,9%, desta forma, devido a diminuicdo da

circulacéo das pessoas houve reducio nos acidentes automobilisticos (PARANA, 2020).

3.4. FATORES DE RISCO PARA ACIDENTES DE TRANSITO E CONDICOES DA
VIA PUBLICA NO BRASIL

Segundo o Departamento Estadual de Transito (DETRAN) do estado do Parana, 0s

acidentes de transito muitas vezes ocorrem por comportamentos humanos, tais como:
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supervalorizacdo da maquina, inversao de valores, falta de controle emocional do individuo,
egoismo, descaso com as normas e regulamentos, entre outros (PARANA, 2020).

O principal fator para ocorréncia de acidentes de transito € decorrente de falha
humana, como: alta velocidade, influéncia de alcool e outras drogas psicoativas, falta de uso
de equipamentos de seguranca, direcdo distraida, infraestrutura viaria precéria e insegura,
veiculos inseguros, atendimento precario apds o acidente, ndo o cumprimento das leis de
transito (OPAS, 2019; OMS, 2019).

As vias publicas constituem um fator que pode causar acidentes de transito, pois afeta
a seguranca do transito e a malha viaria deve ser projetada para garantir a seguranca dos
usuarios e a fluidez ao transito (OPAS, 2019; OMS, 2019).

O transporte rodoviario no Brasil é responsavel por transportar mais de 60,0% das
mercadorias do pais e 90,0% do transporte de passageiros. No entanto, o transporte
rodoviario enfrenta graves problemas, devido a mé qualidade da infraestrutura (BRASIL,
2018).

O pavimento das rodovias é apenas de 12,4% de toda malha rodoviaria brasileira, se
levarmos em conta que no Brasil em 2017, chegava a 100 milhdes de veiculos circulantes,
podemos ter no¢do do grave problema (BRASIL, 2018).

Além disso, 92,7% das vias pavimentadas sao de pista simples. No geral, segundo o
indice de classificacao das rodovias, as brasileiras sdo classificadas como regulares, ruins ou
péssimas. SO no ano de 2017, nas rodovias federais, foram contabilizados 58.716 acidentes
com vitimas, com 6.243 6bitos (BRASIL, 2018).

Da malha rodoviaria federal, 65,5 mil quilémetros sdo pavimentados, 6,4 mil
quildmetros sdo duplicados e 68,8 mil quilébmetros sdo simples. Em média, por ano, sao
investidos 8 bilhGes de reais para melhoria e conservacdo da malha viaria, dessa forma,
podemos ter nocdo de como estdo as condi¢cdes da via publica no Brasil (BRASIL, 2020).

Segundo o DETRAN (2020), as principais causas que podem levar ao acidente
automobilistico sdo: 1) Problema relacionado ao condutor: 64%; 2) Problemas mecanicos:
30%; 3) Problemas com a via publica: 6%.

Os problemas relacionados com o condutor sdo: dirigir sob efeito de alcool ou outra
droga, imprudéncia, impericia e negligéncia, sendo que muito acidentes sdo decorrentes da
combinacgéo desses fatores de risco (DETRAN, 2020).

Estudos ambientais mostraram que 0 espaco estd nitidamente relacionado aos

acidentes de transitos, porque ma infraestrutura viaria € um fator de risco para os condutores
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e pedestres da via. Um trabalho analisou acidentes de transito ocorrido na Tanzania, e
identificou 36 pontos criticos, o qual, revelou que 40% dos acidentes estavam ligados a méas
condigdes da infraestrutura viaria (WAALDON et al., 2018).

Um estudo realizado no Brasil, que analisou o ambiente construido relativos aos
locais onde ocorreram acidentes de transito na rodovia BR 277, evidenciou que em média,
por ano, ocorre 117 6bitos, sendo que a principal faixa etaria ¢ de homens com 31 a 50 anos,
seguida de homens de 20 a 30 anos, ocorrendo principalmente apés as 18h até as 24h (meia
noite), neste mesmo estudo, verificou areas de maior densidade, que se localizavam na regido
Leste e Oeste desta rodovia, esses acidentes foram associados a maior extenséo da via em
area urbana, iluminacdo limitada, menor frequéncia de faixa auxiliares e presenca de
semaforos (ANDRADE et al., 2014).

Uma anélise do ambiente construido, analisou acidente de transito ocorrido em Sri
Lanka, nesta regido do planeta também observou que 0s homens sdo mais acometidos, na
faixa etaria de 21 a 50 anos, quanto a distribuicdo espacial, os acidentes ocorrem mais em
regidao urbana (DE SILVA et al., 2018).

3.5. AUMENTO DA FROTA DE VEICULOS NO BRASIL

Com passar dos anos, com aumento do acesso aos bens duraveis, a populacdo
brasileira passou a obter maior acesso a veiculo motorizado. Entre 2008 a 2018, a frota de
automaveis no Brasil passou de 37,1 milhGes para 65,7 milhdes de veiculos. A frota de
motocicletas no pais, nesse periodo de 10 anos, passou de 13 milhdes para 26,7 milhdes,
decorrente da facilidade e crédito para adquirir esses bens (RODRIGUES et al., 2019).

ProjecOes para o ano de 2019, indicou que essa frota de veiculo motorizado
aumentaria 2,3%, com previsdo de aumento de 2,6% para 0 ano seguinte, mostrando assim,
clara expanséo da frota circulante (RODRIGUES et al., 2019).

Neste cenario, grande parte desta frota esta localizada na regido sudeste e sul do
Brasil, e 0 estado do Parana estd em 3?2 posicdo, depois de S&o Paulo e Minas Gerais
(SINDIPECAS; ABIPECAS, 2019).

Esse aumento expressivo na frota circulante, principalmente no periodo de 1995-
2016, pode ser observar no Grafico 1 (SINDIPECAS; ABIPECAS, 2019).
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Gréfico 1: Crescimento da frota de veiculos no Brasil, entre
1995 a 2016.
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Fonte: Adaptado de Sindipecas e Abipecas, 2019.

3.6. FALTA DO USO DE EQUIPAMENTO DE SEGURANCA NO TRANSITO

As lesdes e sua gravidade causadas por acidentes de transito estao diretamente ligadas
ao uso ou nédo dos equipamentos de protecdo individual e a falta destes itens pode trazer
riscos a vida. Alguns itens de seguranca necessarios sdo: cinto de seguranca, capacete, faixa
refletiva, dispositivo de retencdo de crianga (MALTA et al., 2016).

Na literatura, existem varios trabalhos publicados que demonstram a eficacia do uso
do cinto de seguranga, reduzindo o risco de Obito e lesGes com maior gravidade, quando
ocorrem acidentes desta natureza (SILVA, 2019).

No cadigo brasileiro de transito (CBT), no seu artigo 65, indica o uso obrigatério do
cinto de seguranca para todos os ocupantes de veiculo automotor (carro), ou seja, para o
motorista e os passageiros (SILVA, 2019).

Dentro deste contexto, existem equipamentos de protecdo individual (EPI) ativos e
passivos. Os EPIs ativos sdo aqueles responsaveis pelo conforto, dirigibilidade e ligados a
percepcao, como: suspensao adequada, sensores de pontos cegos, computador de bordo etc.,
e 0s EPIs passivos estdo ligados a reducdo de danos quando ocorre um acidente de transito,
como: cinto de seguranga, airbag e vidros temperados (TEIXEIRA et al., 2015).

O uso desses equipamentos de protecdo individual é tdo importante que o Servigo
Movel de Urgéncia (SAMU), incentiva e recomenda o uso dos tais itens aos seus

colaboradores, visto que a utilizagdo reduz o risco de eventos fatais e lesdo grave,
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principalmente aqueles que utilizam motocicleta, o0os chamados motolancias
(SAVEGNAGNO, 2015).
A falta do uso desses equipamentos pode aumentar o risco, principalmente de lesdes

graves, sequelas e até mesmo morte do individuo, nos acidentes de transitos.

3.7. ASSOCIACAO DE ALCOOL E TRANSITO

O alcool por ser uma droga legalizada, ou seja, substancia que pode ser encontrada
em diversos lugares das cidades, rodovia e até mesmo em lugares mais distantes, pode ser
facilmente consumida. Outra caracteristica peculiar da bebida alcodlica é que ela afeta o
Sistema Nervoso Central (SNC), visto que, esta droga € uma substancia depressora do SNC
e consequentemente afetando areas como equilibrio, atencdo, percepcédo, agilidade entre
outras (DAMACENA et al. 2016).

A prética do uso desta droga vem gerando grande problema de salde publica, pois,
ndo so pode contribuir no risco de acidentes de transito, mas, contribui com aumento de
doencas cardiovasculares. Pequenas quantidades de alcool ingerida ja pode alterar o nivel de
consciéncia do motorista e ser um gatilho para ocorrer fatalidades no transito (DAMACENA
et al., 2016).

Em 2016, segundo dados da OMS, morreram mais de trés milhdes de pessoas
decorrente do uso de alcool, isto representa uma morte em cada vinte, deste trés milhdes de
mortes devido ao alcool, cerca de 28% ocorreram devido acidente de transito (OPAS; OMS,
2018).

Segundo dados do Centro de Informagdo Sobre Alcool, no Brasil ocorrem 52,5
mortes de homens por 100 mil habitantes, ja em relacdo as mulheres é de 11,3 por 100 mil
habitantes, decorrentes de acidentes de transito. Quando se compara o uso de alcool, 18,0%
dos homens que morreram devido acidentes de transito tinha consumido alcool, quanto as
mulheres foram 5,2% (CISA, 2014).
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3.8. TERRITORIO, FRONTEIRA E LIMITES
Foz do Iguacu-PR esta localizado no extremo Oeste do estado do Parana, fazendo
fronteira com o Paraguai e Argentina, formando assim um triplice fronteira, conforme

indicado na Figura 1 (FOZ DO IGUACU, 2020).

Figura 1: Mapa de localizacdo de Foz do Iguacu, 2020.
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Fonte: Adaptado Meira, 2019.

Nessa regido, acredita-se que ja existia vestigio humano ha 6 mil anos a.C., pois,
nessa regiao viviam algumas etnias indigenas, e posteriormente chegaram os colonizadores
Europeus (Portugueses e Espanhois). Em 1542, chegou o famoso Cabeza de Vaca que
descobriu as Cataratas do Iguacu (FOZ DO IGUACU, 2020).

No ano de 1889, com a chegada de dois militares, o Tenente Antonio Batista da Costa
Junior e o Sargento José Maria de Brito, fundou-se a Coldnia Militar. O objetivo dos
militares era distribuir terras para os colonos, e no inicio do século XX a populacéo ja era de
aproximadamente 2 mil habitantes (FOZ DO IGUACU, 2020).

Em 1910, a Col6nia Militar passou ser chamada de Vila lguassu, distrito do
municipio de Guarapuava, dois anos depois, 0 ministro da guerra emancipou a coldnia,
tornando-o um povoamento civil e passou sua administracdo ao estado do Parand (FOZ DO
IGUACU, 2020).

No ano de 1914, foi criado o municipio de Vila lguacu, pela lei 1383, e teve o
primeiro prefeito, chamado Jorge Schimmelpfeng. Em 1918, o municipio passou a se chamar
Foz do Iguagu. J& no ano de 1920, foi construida uma estrada, que posteriormente, ficou
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conhecida como rodovia BR 277, que ligava “Vila Iguagu” com Paranagud, ou seja, o Oeste
do estado com a regido Leste. Nessa época, a estrada era precaria, com varios obstaculos, e
em 1969 essa estrada foi asfaltada e inaugurada (FOZ DO IGUACU, 2020).

A Ponte Internacional da Amizade (Brasil-Paraguai), foi inaugurada em 1965,
ligando os dois paises e suas respectivas cidades, Foz do Iguacu (Brasil) e Ciudad Del Este
(Paraguai), o que possibilitou um grande crescimento e desenvolvimento entre as duas
cidade e pais (FOZ DO IGUACU, 2020).

Atualmente, ambas as cidades interagem dinamicamente uma da outra, aumentando
assim os lagos de cooperacdo entre 0os municipios supracitados e Brasil-Paraguai, essa
interacdo econdmica, cultural e demografica conferiu a estes municipios a caracteristica de
cidade gémeas (FOZ DO IGUACU, 2020).

No ano de 1970, deu-se a construcdo da usina hidrelétrica de Itaipu, 0 que causou
grande impacto econémico e populacional na regido, que na década de 1970, possuia 33.970
habitantes, passando para 136.320 em 1980, um crescimento de 385,0%. Essas pessoas
vieram de varias partes do Brasil e do mundo, gerando um forte impacto nessa regido, e
estima-se que atualmente a populagdo iguacuense seja de 255.900 habitantes (FOZ DO
IGUACU, 2020).

3.9. ABORDAGENS ESPACIAIS E TRANSITO

A epidemiologia espacial utiliza-se da andlise espacial que constituem métodos
utilizados nos estudos ecoldgicos para identificar regido com maior densidade de alguma
enfermidade ou agravo a saude, esses estudos s@o ideais para gerar hipéteses (FREITAS;
DUARTE; GARCIA, 2017).

A epidemiologia espacial é uma excelente abordagem para observar como uma
doenca ou agravo a salde se comporta no espaco (distribuicdo geogréafica), assim
potencialmente auxiliando gestores a identificar regides com algum problema de salde
publica, podendo assim, auxiliar a planejar intervengdes (SOUSA; JUNIOR, 2016).

Esses estudos utilizam dados georreferenciados de doenca ou agravo a salde, assim
como, diversos fatores do espaco (geografico) como: ambientais, populacionais,

comportamentais, demograficos e socioecondmicos, podendo assim, visualizar informacdes
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geogréficas complexas, condigdes que normalmente passam despercebidos em outros
estudos (GONCALVES, 2014).

Dessa forma, a epidemiologia espacial tem por objetivo incorporar variacfes
espaciais, assim como, outros dados espaciais para gerar um padrdo geografico ou
distribuicdo espacial, podendo descrever melhor determinado fendmeno (CARBALLDO,
2005).

Neste método de pesquisa utiliza-se a estatistica espacial, sendo um ramo da
estatistica, o qual, possibilita analisar a localizacdo espacial de um fenémeno (doenca ou
agravo), assim, podendo identificar, localizar, visualizar fendOmenos que ocorrem no espaco,
podendo assim descobrir fatores determinantes, a estrutura de distribuicdo espacial ou a
identificacdo de padrdes (BRASIL, 2007).

Ainda a partir desta estatistica, nos estudos em saude, é utilizada para modelar a
realidade, esses modelos séo simplificagOes da realidade, assim busca-se compreender as
causas de um determinado fenébmeno, avaliar intervencdes e prever desfechos (BRASIL,
2007).

Pesquisas a nivel mundial e brasileira que abordam a tematica de analise espacial nos
acidentes de transito existem, mas, séo escassos, devido esta escassez optou-se por utilizar
esta metodologia no presente estudo, visto que esse método é de suma importancia para
analisar os fatores espacial que contribuem para a ocorréncia dos acidentes de transitos, pois,
é sabido que os acidentes desta natureza pode ocorrer decorrentes de fatores relacionado ao
ambiente construido, conforme Andrade et al., (2014) observou nos acidentes da rodovia BR
2717.

Os fatores relativos ao ambiente construido estao fortemente ligados aos acidentes de
transito, evidenciados por Waldon et al., (2018), estudo realizado na Tanzénia, que por meio
de analise preditiva observou que 40% dos acidentes de transito locais estavam ligadas a
problemas da infraestrutura do local, desta forma, destacou que uma infraestrutura ruim
corrobora para a ocorréncia destes acidentes e estes locais sdo considerados locais criticos.

A estimativa de densidade de Kernel é um método que localiza areas quentes, ou seja,
locais onde ha maior densidade de acidentes de transito, observando assim regides criticas
para a ocorréncia destes eventos.

Nesta metodologia de analise, € gerado um mata tri-dimencional (mapa de Kernel),
0 qual, pode-se observar padrdes espacial tdo sutil que normalmente passaria despercebida

em outras analise.
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Um estudo realizado em Pernambuco no Brasil, identificou que maior parte dos
acidentes de transito ocorria entre sexta e sabado, entre os horario das 16h as 18h, com
diminuicdo nos domingos, outra caracteristica € que entre os meses de margo e setembro
houve maior ocorréncia, ja nos meses de outubro e novembro houve uma queda, voltando a
aumentar entre dezembro e janeiro ( SOUZA; SILVA, 2017).

3.10. PREVENCAO E EDUCACAO EM SAUDE

Os acidentes de transito geram grande impacto no Sistema Unico de Sadde (SUS),
como: financeiramente, social, material, humano, pela perda de vidas, sendo assim, impacto
direto e indireto, devido ao exposto, a prevencdo é ainda a melhor medida a ser tomada
(MASSAU; ROSA, 2016).

A educacdo como meio de informacdo, formacao, transformacdo da pessoa é uma
ferramenta para mudanca dos resultados, assim, reduzindo os acidentes, diminuindo os
gastos e as perdas de vidas. Uma pessoa que vem sendo acompanhada desde a infancia tera
seu censo critico agucado, para fazer uso correto do veiculo e com seguranga (TEIXEIRA;
LIMA, 2017).

A causa da ocorréncia de acidentes desta natureza € decorrente da negligéncia,
imprudéncia ou impericia dos motoristas e usuario das vias publicas, desta forma, agindo-se
nesses trés fatores pode-se prevenir e reduzir os riscos de incidente no transito (BRASIL,
2014).

Método basico de prevencao dos acidentes: ver, identificar o perigo; pensar, analisar
0 cenario; agir e tomar uma atitude, constituindo acdes, que quando adotados, 0 motorista e
0s usuarios da via publica podem prevenir acidentes de transito (BRASIL, 2014).

A Enfermagem devido a sua larga atuagdo na promoc¢édo da salde, experiéncia no
cuidado com a saude, além disso, atuando na Educagdo em Salde, o Enfermeiro deve
promover estratégias para mudanca de comportamento de risco dos individuos, diminuindo
0 impacto desse problema na sociedade (TEIXEIRA; LIMA, 2017).
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4. MATERIAL E METODOS

4.1. TIPO DE PESQUISA E FONTE DE DADOS

Estudo ecoldgico, descritivo e com abordagem quantitativa, com dados secundarios
de acidentes de transito com veiculos automotores, em Foz do Iguagu-PR, um municipio de
fronteira internacional (MEDRONHO et al., 2009).

Os dados foram obtidos no Servigo Integrado de Atendimento ao Trauma em
Emergéncia (SIATE), o qual, por meio do seu sistema de informacdo, o SYSBM, foi obtido
um relatério com os dados necessarios para execuc¢do da pesquisa. Esses dados sdo referentes
a acidentes de transito, que tiveram veiculo automotor envolvido na ocorréncia, no periodo
de 2018 e 2019.

Todos os acidentes de transito com veiculo automotor que ocorreram no municipio
de fronteira internacional (Foz do Iguacu-PR), no periodo de 2018-2019, foram incluidos na
pesquisa. Foram excluidos os dados de acidentes de transito que ndo tiveram exatiddo quanto
ao endereco de ocorréncia. Assim como acidentes de transito com pedestre, bicicleta, meio

de transporte tracionado por animal ou outros que néo utilizam motor.

4.2. TABULACAO DE DADOS

Para a tabulacdo dos dados foi utilizado uma planilha do Microsoft Excel (versao
2016, Microsoft, EUA), contendo as variaveis do estudo. A planilha foi salva no formato
separado por virgula (CSV), o qual, possibilitou a utilizagdo dessa base de dados em
programas de geoprocessamento. Os dados foram processados por meio da estatistica
descritiva em nimeros absolutos e porcentagem utilizando-se o programa Microsoft Excel
(versdo 2016, Microsoft, EUA).

4.3. REFERENCIAMENTO ESPACIAL DOS DADOS
Referente ao georreferenciamento foi utilizado a latitude e longitude da localizacéo

de cada acidente ocorrido, esta localizacdo geografica foi obtida na mesma planilha de dados
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secundario enviado pelo SIATE, o qual, foi gerado no momento em que o socorro chega no
local, via o préprio sistema da corporacao.
Ap0s a obtencdo da latitude e longitude foi possivel realizar o georreferenciamento,

utilizando o programa QGIS, versdo 3.10.10 (https://gqgis.org/pt_BR/site/).

Apos a realizacdo do georreferenciamento, foi realizado a anélise espacial, utilizando
o0 estimador densidade Kernel, que gera um mapa tridimensional, assim, foi possivel de
verificar regido com maior densidade de acidentes de transito, utilizando o programa QGIS,
versdo 3.10.10.

Foi usado o Sistema de Referencia Geografica o0 SIRGAS 2000, pois, esse sistema
de refencia é recomendado pelo IBGE para uso de projecdo de mapa no Brasil, pois, este

sistema é melhor aplicado na hemifério sul do continete Americano.

4.4. VARIAVEIS DO ESTUDO
Foram analisadas o numero de acidentes de transito com veiculo automotor. As
variaveis das vitimas referentes aos acidentes de transito foram: idade, sexo, uso de alcool.
Enquanto as variaveis dos acidentes de transito foram: dia, hora e data das ocorréncias, tipo

de via publica, local da ocorréncia, origem do veiculo (pais de origem) e tipo de ocorréncia.

4.5. ANALISE DO AMBIENTE CONSTRUIDO

A analise do ambiente construido trata-se de uma andlise dos fatores relacionados
aos elementos, construcdes, espacos e produtos criados e modificados pela sociedade, no
presente estudo, relacionados com o ambiente fisico externo e o design e planejamento das
vias publicas de mobilidade e transporte que podem estar contribuindo com os acidentes de
transito (JONES; YATES, 2013).

Desta forma, apds identificar areas criticas de ocorréncia de acidentes de transito em
Foz do lguacu-PR, no periodo de 2018 e 2019, os locais com maior densidade de acidentes
foram analisados quanto ao ambiente construido, visando identificar as caracteristicas mais
comuns associadas com as areas de maior densidade de acidentes. Para isso, baseado em
estudos anteriores (DE SILVA et al, 2018; WALDON et al., 2018; PATEL et al., 2016;
ANDRADE et al., 2014; JONES; YATES, 2013), foi elaborado um checklist (APENDICE),
com os principais elementos que foram analisados, que incluiram: tipo de via, velocidade da

via (baixa a <40 km/h, média de 40 a 60 km/h e alta >60 km/h), iluminacdo, visibilidade,
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qualidade da via, area de localizagdo do acidentes (urbana, rural, comercia), circulacdo de
pedestre, presenca de ciclofaixa ou ciclovia, entre outras variaveis analisadas.

Para esta analise foi utilizado as ferramentas fornecidas pelo Google Street View:
<https://www.google.com.br/maps/place/Flat+Jardim+de+Alah/@-12.9935434, -
38.4401888,3a,75y,343.7h,93.74t/data=!3m6!1e1!'3m4!1sh2uwEPd3HSSwcRMfhM _hRQ!
2e0!7i16384!8i8192!4m8!3m7!1s0x7161b9fe863100f:0x648fc59ch8e4333f!15m2!4m1!1i2
18m2!13d-12.995899314d-38.4424201> , onde as imagens dos locais com maior densidade

de acidentes foram analisadas e caracterizadas em relagcdo aos elementos do ambiente

construido previamente definidos no checklist. Esta ferramenta foi utilizada, pois as imagens
fornecidas sdo compativeis com a do periodo analisa (2018-2019).

Para a andlise das frequéncias das caracteristicas do ambiente construido
comparando-se a dos automdveis/caminhdo com a das motocicletas, foi aplicada o Teste
Exato de Fisher (MARTINEZ, 2015), com nivel de significAncia de p<0,05, utilizando-se o
programa Minitab 18.1, 2017.

4.6 REGRESSAO LOGISTICA

A regressdo logistica € muito utilizada na ciéncia da saide e na medicina, para prever
a relacdo entre variavel dependente binaria e o impacto relativo de cada variavel
independente preditora, ou seja, demonstrando de forma estatistica a associagdo de uma
variavel dependente em relacdo a outra independente preditora (HAIR et al., 2009).

Essa técnica € muito importante para comparar grupos de risco para determinada
doenca ou agravo, assim, podemos inferir qual ou quais pessoas ou individuos tem maior
risco de sofrer por determinado agravo.

Este presente trabalho utilizou esta técnica para analisar a presenca de associacao
estatistica significativa (p<0,05) entre a varidvel dependente (dicotomizada em acidente com
ocorréncia de lesdo grave com risco de vida versus acidente com ocorréncia de lesdo sem
risco de vida seja leve ou grave ou sem lesdo) e as variaveis independentes relativas as
caracteristicas do acidente de transito (tipo de veiculo, emplacamento do veiculo, uso de
EPIs e local da ocorréncia) e caracteristicas da vitima (sexo, idade, posi¢do da vitima). A
regressdo logistica bivariada foi realizada utilizando-se a funcdo logito, intervalo de

confianca de 95%, ajustado (Tipo I11) por meio do programa Minitab, versdo 18.1, 2017.
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4.7. ASPECTOS ETICOS DA PESQUISA COM SERES HUMANOS

Os pesquisadores ndo entraram em contato com as vitimas, por serem informacdes
de banco de dados do SIATE (dados secundarios), e todos os aspectos éticos e legais foram
respeitados, conforme resolucdo N° 466/2012 (BRASIL, 2012). Os dados serdo divulgados
para a comunidade cientifica para fins cientificos, sem identificar a vitima. Como os dados
se encontram em bancos de dados secundarios, o presente estudo dispensou a aplicacdo do
Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE).

O presente trabalho foi aprovado pelo Comité de Etica em Pesquisa com Seres
Humanos da Universidade Estadual do Oeste do Parand (UNIOESTE), conforme o parecer
n° 3.602.848 e CAAE 21438619.0.0000.0107 (ANEXO).

32


file:///C:/Users/hugoa/Desktop/Mestrado/Dissertação%20Hugo%2010-08-21.docx%23_heading=h.3whwml4

5. RESULTADOS

No periodo de 2018 a 2019, foram registrados um total de 5178 ocorréncias de
acidentes de transito em Foz do Iguacu-PR. Dos quais foram excluidos 281 (5,4%), por ndo
apresentarem o endereco exato de ocorréncia. Dessa forma. Foram analisados 4897 casos,
no biénio de 2018-2019.

Dos 4897 casos de acidentes de transito, 2018 ocorreram em 2423 (49,5%) e 2474
(50,5%) ocorreram em 2019, um pegueno aumento de 51 ocorréncias de um ano para outro.

Em relacéo as principais caracteristicas das ocorréncias, predominou a ocorréncia de
acidentes de transito em intersecdes (cruzamentos de vias) (43,8%), seguido de avenidas
com 1410 ocorréncias (29,0%) (Tabela 1).

Quanto ao tipo de acidente, predominou o que envolveram automoével e motocicleta
(40,4%), seguido das ocorréncias envolvendo motocicleta (29.3%) e as ocorréncias
envolvendo automovel (20,0%) (Tabela 1). O principal tipo de evento relacionado aos
acidentes de transito foi colisdo (65,3%), seguido de queda do veiculo (21,0%) e
atropelamentos (8,1%) (Tabela 1).

A maioria dos envolvidos nos acidentes de transito foram conduzidos para unidade
de pronto atendimento (UPA) (55,4%), seguido do Hospital (30,5%) (Tabela 1). E os meses
do ano com maior nimero de ocorréncias foram, fevereiro (9,0%), em seguida de junho
(8,9%) e agosto (8,8%) (Tabela 1).
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TABELA 1: Caracteristicas dos acidentes de transito, em Foz do Iguagu, Parang, 2018
a 2019.

Variaveis N %
Via publica

Intersecgdes 2147 43,8
Avenida 1410 29,0
Rua 1029 21,0
Rodovia 286 5,8
QOutros 25 0,4
Tipo de acidente

Auto X Moto 1977 40,4
Moto* 1433 29,3
Auto** 983 20,0
Auto X Bicicleta 123 2,5
Moto X Bicicleta 93 1,9
QOutros 288 59
Tipo de evento

Coliséo 3197 65,3
Queda do veiculo 1027 21,0
Atropelamento 397 8,1
Choque contra anteparo 193 3,9
Capotamento 69 1,4
QOutros 14 0,3
Encaminhamentos

Hospital 1507 30,5
Unidade de Pronto Atendimento 2713 55,4
Outros 692 14,1
Més do ano

Janeiro 375 7,6
Fevereiro 443 9,0
Marco 380 7,8
Abril 401 8,2
Maio 403 8,2
Junho 439 8,9
Julho 405 8,3
Agosto 430 8,8
Setembro 409 8,3
Outubro 402 8,2
Novembro 400 8,2
Dezembro 410 8,4
Total 4897 100

*Acidentes que ocorreram s6 com motocicleta, **Acidentes que ocorreram sé com
automovel



Quanto as caracteristicas das vitimas dos acidentes de transito, no biénio, os homens
foram os mais envolvidos em acidentes de transito (68,7%), predominando a faixa etaria de
20 a 39 anos (58,0%), sendo o envolvido condutor do veiculo (70,7%), envolvendo leséo
leves (64,0%) (Tabela 2).

Quanto a condicdo de seguranca, foram observadas algumas caracteristicas, em
41,3% das ocorréncias os envolvidos usavam capacete, 7,4% utilizavam cinto de seguranca
e 0,1% usavam algum outro tipo de equipamento de protecdo individual (EPI), e em 34,0%

das ocorréncias esse aspecto da ocorréncia nao foi observado (Tabela 2).
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TABELA 2: Caracteristicas das vitimas de acidentes de transito, Foz do Iguagu, Parana,

2018 a 2019.

Sexo

Masculino 3365 68,7
Feminino 1532 31,3
Idade

Até 19 anos 722 14,7
20 a 39 anos 2838 58,0
40 a 59 anos 1062 21,6
> 60 anos 275 5.7
Posicdo da vitima

Condutor 3464 70,7
Garupa 501 10,3
Pedestre 461 9,4
Banco dianteiro 217 4,5
Banco traseiro 165 3,3
Passageiro de coletivo 64 1,3
Outros 25 0,5
Gravidade da Leséo

Lesdo leves 3136 64,0
Lesdo graves sem risco a vida 1429 29,2
Lesdo graves com risco a vida 244 50
llesa 64 1,3
Obito 24 0,5
Condicao de seguranca

Capacete

Usava capacete 2024 41,3
Sem capacete 182 3,7
Cinto de Seguranca

Usava cinto de seguranca 362 7,4
N&o usava cinto de seguranca 143 2,9
EPI Adequado

Usava EPI adequado 6 0,1
Sem EPI adequado 10 0,2
Outros

Cadeirinha de seguranca 6 0,1
Booster (Assento de elevacdo) 1 0,02
Né&o Observado 1662 34,0
Né&o se aplica 501 10,2
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Houve recusa de atendimento

Nao 4790 97,8
Sim 107 2,2
Total 4897 100

Quando se analisou, por regressao logistica bivariada, as variaveis significativamente
associadas com o desfecho “lesdo grave com risco de vida”, constatou se significancia para
0 sexo masculino com 2,34 vezes mais chances que o sexo feminino; para posi¢do da vitima
“outros”, que inclui garupa, pedestre, outro ocupante do automével (banco dianteiro ou
traseiro) e passageiro de coletivo, com 1,64 maior chance que o condutor, e sem uso de EPI
(sem capacete, sem cinto de seguranca, sem outro EPI adequado) com 1,33 maior chance se
em relacdo as ocorréncia com uso de EPI (Tabela 3). Fatores como idade, tipo de veiculo,
emplacamento do veiculo e local da ocorréncia ndo foram significantes para o desfecho

analisado (Tabela 3).
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Tabela 3: Regresséo logistica bivariada e as variaveis independentes associadas com a
ocorréncia de lesdo grave com risco de vida relacionadas com acidente de transito, Foz
do lguacu, 2018 a 2019.

Variavel Odd Ratio (OR) IC (95%) p valor
Sexo

Feminino 1

Masculino 2,34 (1,6925 - 3,2498) <0,001
Idade

Até 29 anos 1

>30 anos 1,15 (0,8990 - 1,4716) 0,266
Tipo de veiculo

Veiculo automotor 1

Motocicleta 1,05 (0,7960-1,4012) 0,705
Emplacamento do

veiculo

Nacional e Evasdo 1

Estrangeiro 0,9592 (0,6006-1,5319) 0,862
Posicdo da Vitima

Condutor 1

Outros 1,6415 (1,2124-2,2226) 0,001
Uso de EPIs

Com Uso 1

Sem Uso 1,3383 (1,0431-1,7170) 0,022
Local

Outros 2

Intersecao 1,1572 (0,9042-1,4810) 0,246

Na Figura 4, apresenta-se 0os pontos com maior densidade de acidentes de transito,
no biénio de 2018-2019, onde pode-se observar uma polarizacdo central com alguns focos

com maior densidade periférica.

Quanto a densidade de acidentes de transito envolvendo caminhdo, pode-se verificar
que ocorreram principalmente préximo do viaduto da rodovia BR 277, o qual da acesso a
ponte internacional da amizade, no cruzamento entre a Av. Jorge Schimmelpfeng, Av. das

Cataratas e Av. Parana, conforme a Figura 5.
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Quanto a densidade de acidentes dessa natureza envolvendo automdveis, observa-se
que a distribuicdo € difusa, com maior densidade na regido central do municipio estudado,

como demonstrado na Figura 6.

Os acidentes de transito que tiveram motocicleta envolvida, chamaram a atencéo para
grande densidade de acidentes na regido da ponte internacional da amizade, conforme Figura
7.

Quanto aos acidentes de transito que tiveram veiculo automotor com placa
estrangeira envolvida, observou-se que existe uma polariza¢do na regido proxima da ponte
internacional da amizade, e também foco de grande densidade na regido central do municipio

estudado, como observado na Figura 8.
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As principais vias publicas onde ocorreram os acidentes de transito diferem no que
tange o tipo de veiculo, pois, verificou-se que determinado tipo de veiculo tem maior nimero

absoluto de acidentes em determinadas vias publicas da cidade (Tabela 4).

Os acidentes com caminh&o ocorreram com maior frequéncia na Rodovia BR 277 e
Avenida das Cataratas, ja os automoveis ocorrem na Avenida Republica Argentina, Rodovia
BR 277 e Avenida Das Cataratas (Tabela 4).

Por sua vez, as motocicletas apresentaram maior ocorréncia de acidentes na Rodovia
BR 277, Avenida Presidente Tancredo Neves e Av. Republica Argentina. Os automotores
estrangeiros apresentaram maior nimero de ocorréncia de acidentes na Rod. BR 277, Av.

Gramado e Av. Parana (Tabela 4).
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TABELA 4. Principais vias com maior nimero absoluto de ocorréncias de acidentes de
transito segundo tipo de veiculo, Foz do Iguacu, Parand, 2018 a 2019.

Caminhdo N  Automdvel N Moto N  Automotor N
estrangeiro
1. Rod. BR 24 Av.Rep. 156 Rod.BR 277 63 Rod.BR.277 26
277 Argentina
2. Aw. ds 14 Rod.BR.277 128 Av. Pres. 55 Av. Gramado 17
Cataratas Tancredo
Neves
3. Av. Das 123  Av. Rep. 50 Av. Parana 15
Cataratas Argentina
4. Av. Parana 116 Av. Parana 47  Av. Rep. 14
Argentina
5. Av. Costae 85 Aw. 46 Av.BeiraRio 13
Silva Andradina
6. Av. Jk 81 AV CostaE 37 Av.JK 12
Silva
7. Av. General 78 AVIJK 36 Av. Das 10
Meira Cataratas
8. Av. Felipe 77 AV Mario 35 Rod. Pres. 9
Wandscheer Filho Tancredo
Neves
9. Av. Mario 76 AV BeiraRio 29 Av.J. M. 7
Filho Brito
10. Av. 68 AV Cataratas 27 Av. Por do 8
Andradina Sol

Para viabilizar a analise do ambiente construido, realizou-se a identificacdo dos
principais pontos de maior densidade de acidentes, ou seja, os hotspots, localizando-se os 10
principais pontos segundo o tipo de veiculo envolvido (Tabela 5). Quando determinado tipo
de veiculo ndo possuia dez hotspots, devido concentracdo dos acidentes em determinado
local, foram apresentados os principais. Apenas para fins de exemplicacao, serdo destacados

0s 3 principais hotspots segundo o tipo de veiculo.

Em relacdo aos caminhdes de carga, o primeiro ponto identificado foi na Av. das
Cataratas com Av. Jorge Schimmelfeng, localizado na area central da cidade, possui
cruzamento de duas ou mais vias, condi¢des boas da via, sinalizacdo, visibilidade, redutores

de velocidade.

O segundo ponto de maior densidade de acidente com caminhdo foi localizado na

Av. das Cataratas com Av. Mercosul, avenida estas que levam para cidade de Puerto Iguazu
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na Argentina, evidenciou que neste ponto h& interseccdo, a sinalizacdo, visibilidade,

qualidade da via séo boas, ndo possui redutores de velocidade e nem semaéforo.

O terceiro ponto de maior acidente com caminhao foi localizado na Av. das Cataratas
com Rua Indiandpolis, observou que este ponto esta localizado na zona rural do municipio
fronteirico, tem cruzamento no local, a iluminacéo, via, visibilidade, sinalizacdo, estdo em

boas condicdes, ja a via é simples ndo duplicada, ndo possui redutores de velocidade.

O primeiro ponto de maior densidade de acidente com automdével esta localizado Av.
Parana com Av. Araucéria, neste local hd um cruzamento de duas avenidas de grande porte
da cidade, a sinalizacdo ndo é adequada, a iluminacao, a qualidade da via é de boa qualidade,
ndo possui redutores de velocidade neste local. No segundo hotspot com maior densidade
foi localizado na Av. Parana com Rod. BR 277, neste local evidenciou-se que existe um
cruzamento de duas vias, a via, sinalizacdo e a visibilidade s&o de boa qualidade, possui
redutores de velocidade no local.

O terceiro hotspot com maior densidade foi encontrado na Av. Pres. Tanquedo Neves
proximo ao viaduto da Av. JK. Este local possui cruzamentos, a sinaliza¢ao e a iluminagao
sdo adequadas, possui uma boa visdo, ou seja, ndo tem visao impedida por objetos, é uma
via duplicada, localizada em uma regido de comércio e presenca de escola, possui redutores
de velocidade, mas ndo ha seméaforo (Tabela 5).

Ja nos hotspots envolvendo motocicletas verificou-se algumas diferencas em relacéo
a outros veiculos, como podemos observar na Tabela 5.

Na Av. Pres. Tranqueado Neves com Rod. BR 277 é um dos principais locais de
ocorréncia de acidentes com motocicleta, no local, possui interseccdo de vias, sinalizagéo é
de boa qualidade, ¢ uma via de meédia velocidade, tem circulacdo de pedestre, ndo tem
redutores de velocidade e nem seméforo.

Outro local foi a Rod. BR 277 com Av. JK, esse local é uma via de alta velocidade,
visto que é uma rodovia, ndo tem interseccdo de vias, possui sinalizacdo, ndo tem
iluminacdo, ndo tem redutores de velocidade, as condicdes da via e adequada.

A Rod. BR 277 préximo a Pousada Alvorada € outro ponto quente de acidente de
motocicleta, localizada em uma regido comercial, é uma via de alta velocidade, ndo possui
cruzamento, sem iluminacdo publica, a sinalizacéo é boa, ndo possui redutores de velocidade

e nem semaforo.
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TABELA 5: Principais pontos com maior densidade de acidentes de transito segundo tipo
de veiculo, Foz do lguacu, Parana, 2018 a 2019.

Caminhdao Automovel Moto Automotor
estrangeiro
1. Av. Das Cataratas Av. Parana com Av. Pres. Rod. BR 277 com
com Av. Jorge Av. Araucéria Tranqueado Av. JK
Schimmelpfeng Neves com Rod.
BR 277
2. Av. Das Cataratas Av. Paranda com Rod. BR 277 Rod. BR 277 com
com Av. Mercosul Rod. BR 277 com Av. JK Av. Beira Rio
3. Av. das Cataratas Awv. Pres. Rod. BRR 277 Av.BeiraRiocom
com R. Tranquedo Neves com  Pousada Av. Carlos gomes
Indiandpolis proximo ao Alvorada
viaduto da JK.
4, Av. Parana com Av. JK proximo a R. Santo Av. Beira Rio com
Av. Araucéria TTU Rafagnin  com Av. J. M. Brito
Av. Beira Rio
5. Rod. BRR 277 Av. JK com Av. Av, Beira Rio Av.BeiraRiocom
com Av. JK Republica com Av. Carlos Av. Venezuela
Argentina Gomes
6. Av. JK Proximo a Rod. BR 277 Av. J. M. Brito
Av. Jorge proximo Bairro com Av. Parana
Shimmelpfeng Portal
7. Trevo entre Av. Av. Costa e Av. JK préximo
Parand, Costa e Silvanotrevoda da Av. Replblica
Silva e Republica Av. Parana Argentina
Argentina
8. Trevo entre Av. Av. Parand com Av. Jorge
Jorge Av. Felipe Schimmelpfeng
Schimmelpfeng, Wandscher préoximo do trevo
Av. Parana e Das da Aw. Das
Cataratas Cataratas
0. Av. Replblica  Av. Mario Filho Av. Maria Bubiak
Argentina proximo  proximo n° 2439
a Av. Julies Rimet  Correios
10. Av. Mario Filho Auv. General
préximo aos Meira com Awv.
correios Morenitas

Os veiculos estrangeiros também apresentaram hotspots

diferenciada em relacdo aos tipos de veiculos analisados (Tabela 5).

com localizagédo

O primeiro hotspot localizou-se na Rod. BR 277 com Av. JK, A localidade apresenta

vias de alta velocidade, o qual, ndo possui redutores de velocidade, ndo possui iluminacao

publica e cruzamentos.

Outro ponto quente importante esta localizado no Rod. BR 277 com Av. Beira Rio,

este local ndo possui cruzamento, sem sinalizacao e iluminacdo adequadas, € uma via de alta

velocidade e ndo possui redutores de velocidade no local, e ainda tem grande fluxo de

pedestre por estar localizado em uma area comercial.

45



A Av. Beira Rio com Av. Carlos gomes é outro local importante no que tange
veiculos estrangeiros, no local ha circulacdo de pedestre, é uma area comercial, a via tem

velocidade média, esta localizada entre cruzamentos de vias.

O ambiente construido dos 25 hotspots apresentados na Tabela 5 foram analisados e
as caracteristicas principais foram sumarizadas na Tabela 6. Houve predominancia de
cruzamentos (72%), vias com sinalizacdo (84%), com iluminacdo (84,0%), boa visibilidade
geral (100,0%), condicdes adequadas da via (88,0%), predominio de Avenida ou Rua
(76,0%), sem acostamento (72,0%), via duplicada, area comercial (72,0%), sem redutor de
velocidade (56,0%), via de baixa ou média velocidade (84,0%), com circulacdo de pedestre
(80,0%), sem ciclovia (96,0%) (Tabela 6).

Analisou-se complementarmente se havia diferenca nas caracteristicas do ambiente
construido dos hotspots de maior densidade de acidentes das ocorréncias envolvendo
automdvel e caminhdo, comparados as envolvendo ocorréncia de motocicletas, tendo em
vista a diferenca das caracteristicas e agilidade e mobilidade desses veiculos. Conforme
Tabela 7, o ambiente construido dos acidentes de transito envolvendo os automoveis e
caminhdes diferenciaram-se significativamente por ndo apresentar acostamento, enquanto o
ambiente construido dos acidentes envolvendo motocicletas diferenciaram-se

significativamente por apresentarem piores condi¢des de iluminagéo (Tabela 7).
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TABELA 6. Caracteristicas gerais do ambiente construido dos
principais pontos de acidentes de transito envolvendo automdvel,
caminhdo e moto, Foz do lguacu, Parana, 2018-2019.

Geral

N %
Cruzamento
Sim 18 72,0
N&o 7 28,0
Sinalizagdo*
Sim 21 84,0
Né&o 4 16,0
lluminacéo
Sim 21 84,0
N&o 4 16,0
Visibilidade
Boa 25 100,0
Ruim 0 0,0
Condicéao da via publica
Adequada 22 88,0
Inadequada 3 12,0
Tipo de via publica
Rodovia 6 24,0
Avenida/Rua 19 76,0
Acostamento
Sim 7 28,0
Né&o 18 72,0
Tipo de via
Via simples 5 20,0
Via duplicada 20 80,0
Localizagéo
Comercial 18 72,0
Outro 7 28,0
Redutores de velocidade
Sim 11 44,0
Né&o 14 56,0
Velocidade da via
Alta 4 16,0
Baixa/Média 21 84,0
Circulacéo de Pedestre
Sim 20 80,0
Né&o 5 20,0
Existéncia de Ciclovia
Sim 1 4,0
Né&o 24 96,0

*Sinalizacdo, sdo todas as indica¢des podendo ser horizontal e vertical,
de norma de circulacéo e conduta, como previsto no CBT



TABELA 7. Caracteristica do ambiente construido dos principais pontos de acidentes de
transito envolvendo automdével/caminhdo versus moto, Foz do Iguacu, Parand, 2018-20109.

Automovel/Caminhéo P
N % N %

Cruzamento
Sim 13 86,7 5 50,0 0,075
Né&o 2 13,3 5 50,0
Sinalizacéo
Sim 13 86,7 8 80,0 1,000
Né&o 2 13,3 2 20,0
lluminacéo
Sim 15 100,0 6 60,0 0,016
Né&o 0 0,0 4 40,0
Visibilidade
Boa 15 100,0 10 100,0 -
Ruim 0 0,0 0 0,0
Condicdo da
via publica
Adequada 14 93,3 8 80,0 0,543
Inadequada 1 6,7 2 20,0
Tipo de via
publica
Rodovia 3 20,0 3 30,0 0,653
Avenida/Rua 12 80,0 7 70,0
Acostamento
Sim 0 0,0 7 70,0 <0,001
Né&o 15 100,0 3 30,0
Tipo de via
Via simples 2 13,3 2 20,0
Via duplicada 13 86,7 8 80,0 1,000
Localizacao
Comercial 10 66,7 8 80,0 0,659
Outro 5 33,3 2 20,0
Redutores de
velocidade
Sim 8 53,3 3 30,0 0,413
Né&o 7 46,7 7 70,0
Velocidade
da via
Alta 1 6,7 3 30,0 0,266
Baixa/Média 14 93,3 7 70,0
Circulacéo de
Pedestre
Sim 13 86,7 7 80,0 0,357
Né&o 2 13,3 3 30,0
Existéncia de
Ciclovia
Sim 1 6,7 0 0,0 1,000
Né&o 14 93,3 10 100,0
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6. DISCUSSAO

Os acidentes de transito € uma das principais casas de mortes externas no mundo,
ceifando centenas de milhares de vidas, aléem de deixar outras gravemente feridas e com
sequelas permanentes. O Sistema Unico de Saude anualmente gasta 244 milhdes de reais
com internacdes decorrentes estes acidentes (OKUMOTO et al., 2018).

Entre os anos 2000 e 2014 houve um aumento de Obitos de vitimas dos acidentes de
transito no Brasil, de 28.995 para 43.780 mortes, isto, corresponde uma taxa de mortalidade
de 17,6 para 21 obitos para 100 mil habitantes (OKUMOTO et al., 2018).

De 2018 a 2019, houve um acréscimo de 51 vitimas de acidentes de transito, ou seja,
1,0%, no municipio de Foz do Iguacu-PR, embora seja um pequeno acréscimo, isto mostra
que, conforme a literatura, que com passar do tempo o0s acidentes desta natureza vem
aumentando, por varios motivos, como condi¢Ges da via publica, fatores ambientais e o
comportamento humano, mostra um estudo ecoldgico realizado no estado de S&o Paulo
(PAVANITTO et al., 2017).

Conforme a OMS, a grande maioria dos acidentes de transito é causado por mas
condi¢cbes de infraestrutura viaria, principalmente nas regides de interseccdo de via
(cruzamentos), pois, nesta area além de muitas vezes a visibilidade estar prejudicada exista
0 cruzamento de dois ou mais veiculos, podendo assim haver a colisdo e/ou outros eventos
com esses condutores (OMS, 2021).

Vias de maior velocidade séo vias que tem maior probabilidade de ocorrer acidentes
desta natureza, pois, com maior velocidade o condutor tem menor tempo para decidir o que
fazer, menos tempo de frenagem e o veiculo percorre mais tempo para parar por completo,
aumentando assim, as chances de acidentes e com maior gravidade (RAHMAN et al., 2016).

Os principais veiculos envolvidos em acidente de transito sdo entre uma motocicleta
e um automdvel, porque, estes dois veiculos sdo 0s mais comuns no meio urbano, sendo
assim, tem maior ocorréncia de acidentes com esses veiculos.

No presente estudo, o tipo de evento dos acidentes, na sua grande maioria foi coliséo,
é quando um veiculo se choca com outro ou com anteparo. Este tipo de situagdo €
corriqueiramente comum no transito brasileiro, outro fator importante é quando ha queda do
veiculo, neste caso, ocorrem quando um motociclista cai da sua motocicleta (GOMES et al.,
2016).
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O principal encaminhamento das vitimas foi para uma Unidade de Pronto
Atendimento (UPA), visto que essas unidades constituem o servico de referéncia ao
atendimento de vitimados de acidentes de transito, e essas Unidades acabam recebendo a
maior demanda destas vitimas, sendo que as vitimas que sdo encaminhadas para unidade
hospitalar sdo vitimas com quadro mais graves (MASCARENHAS et al., 2016).

No decorrer do ano ndo foi constado o presente estudo, uma grande variacao entre 0s
meses, no que tange os numeros de acidentes de transito, mas, houve uma leve elevagédo nos
meses de fevereiro e junho, podendo estar relacionado com o periodo de férias do inicio e
meio do ano, o qual, possui maior circulacdo de pessoas e veiculos (SEERIG et al., 2016).

Os principais cometidos devido acidente de transito foram homem, jovens, com uma
faixa etaria de 20 a 39 anos. Na literatura é levantado varias hipoteses, algumas delas séo:
imaturidade, imprudéncia, autoafirmacdo, uso de alcool e outras drogas e varios outros
motivos para que este grupo esteja envolvido (OPORIA et al., 2018).

Quanto a posicdo da vitima quanto ao assento do veiculo, na maioria dos envolvidos
foram ocorréncia envolveu os condutores. A maioria dos envolvidos, ndo tiveram maiores
danos a sua vida, evidenciado que maior parte das lesdes foram leves e sem risco a vida,
podendo assim, estar relacionado ao uso adequado dos equipamentos de protecdo individual,
colocando assim condutores, passageiros e pedestre em maior seguranga (MEDEIROS,
2017).

No presente estudo, constatou-se que apresentaram maior chance de apresentarem o
desfecho de leséo grave com risco de vida foram o sexo masculino, ndo estar utilizando EPI
e ndo estar na posic¢do de condutor, pois, o condutor quando identificar alguma situacdo de
risco ele de forma involuntaria responde tirando sua zona de impacto, podendo assim, 0s
demais ocupantes dos veiculos terem maiores lesoes.

Os homens por consumirem maior quantidade de bebida alcodlica que as mulheres,
além, de sofrer pressdo da sociedade para se autoafirmarem devido a masculinizardo e a
impudéncia, correm maior risco de acidentes de transito, maior gravidade nas lesdes do que
elas (COSTA et al, 2017; ALMEIDA et al., 2013).

A ocorréncia de acidentes na area urbana, contatou-se uma a grande predominancia
de uma polarizacdo na regido central do municipio, visto que, nesta regido ha uma maior
circulacdo de veiculos e pedestres. A literatura mostra que a ocorréncia desta polarizacéao é
decorrente do fato da maior circulacdo de veiculos aumentar o risco de acidentes
(BRUSSONI et al., 2018).

50



Em Foz do Iguagu constatou-se maior densidade de acidentes de transito na regido
central e distrito sanitario leste, as evidéncias ndo sdo conclusivas, mas, suspeitamos que a
densidade de acidentes desta regido estar relacionada ao grande fluxo de veiculos e pessoas
na regido central do municipio, ja na regido leste além do grande fluxo hd a duvidosa
qualidade das vias publicas (OUNI; BELLOUMI, 2019).

Quando observado a distribuicdo dos acidentes no que tange o tipo de veiculo,
observamos que cada veiculos tem densidade maior em diferentes hotspots da cidade, assim
como, diferencas nas vias publicas envolvidas. Isto pode ser explicado devido ao fato que
cada veiculo tem uma maior circulacdo em determinada regido da cidade (NETO et al.,
2016).

Os acidentes com motocicletas apresentaram maior densidade proximo a regido da
ponte internacional da amizade, que faz fronteira entre Brasil-Paraguai, pois, nesta regido
possui grande circulacdo de compristas, podendo estar relacionado com uso de mototaxi e
motofrete, assim justificando a grande densidade de acidente com este veiculo (SOUTO et
al., 2016).

Como supracitado, ha uma divergéncia entre os tipos de veiculos no que corresponde
o tipo de via publica, mas, na sua maior parte, a grande parte dos acidentes ocorreram em
avenidas e nas rodovias, estas via publica sdo vias com velocidade média para alta, ou seja,
nessa via o condutor de veiculo motorizado consegue colocar uma velocidade maior no seu
veiculo, unindo esta caracteriza com outras, como: ma qualidade da via, imprudéncia,
periodo do dia sdo fatores que fazem ocorrer os acidentes (CHAPARRO; VASQUEZ;
PARRAS, 2018).

A partir do ambiente construido verificamos que os hotspots dos acidente de transito
da cidade de Foz do Iguacu € difuso com tendencia de uma polarizacéo central, observamos
que algumas situacGes aumentam os risco do acidentes e coloca a populacdo estudada em
risco, sdo elas: locais de cruzamento, falta de acostamento, areas comerciais, locais sem
redutores de velocidade, locais que possui uma velocidade média e alta, lugares com
circulacdo de pessoas e sem ciclofaixa ou ciclovia (REARDON et al, 2017; PATEL et al.,
2016).

Estas variaveis supracitadas sdo fatores ambientais contribuintes para ocorréncia
destes eventos, além ¢é claro, fatores humanos, o quais, neste estudo nao foram abordados
com profundidade, podendo deduzir que o espaco (ambiente) tem grande influéncia nos

acidentes de transito, pois, criam evento adversos para 0s condutores, como demonstrado
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nos estudo ambientais (REARDON et al, 2017; PATEL et al., 2016; ANDRADE et al.,
2014).

Observou por meio da analise do ambiente construido que os acidentes ocorrem em
cruzamentos, vias com sinaliza¢do, com iluminagdo, boa visibilidade, boas condicdes, ou
seja, os acidentes de trénsito ocorreram em vias com boas condic¢des, desta forma, ndo
concluimos os achados para identificar o fator causal ambiental dos acidentes.

Sem sombra de davida, uma das principais causa dos acidentes € a imprudéncia dos
condutores, inexperiéncia do condutor, desatencdo no transito, visto que a maior parte dos
acidentes ocorrerdo em via publica com condi¢Bes adequada, com boa visibilidade
(ANDRADE et al. 2014; WALDON et al., 2018).

Tivemos diversas limitacGes na execucdo do trabalho, a principal delas foi escasses

de dados disponiveis para estudo,

7. CONCLUSAO
Conclui-se que a partir da analise espacial, que os principais vitimados sdo homens,

com idade entre 20-39 anos, que eram condutores dos veiculos e sofreram lesdes leves ou
sem risco de vida. Um fator importante na ocorréncia destes acidentes foram as intersec¢oes
(cruzamentos), além disso, os dois principais veiculos envolvido nesses eventos foram a
motocicleta e o automovel. Em relacdo a distribui¢do dos acidentes no municipio de Foz do
Iguagu, foi evidenciado uma distribuicdo difusa, mas, com maior densidade na regido
central, no distrito sanitério leste e na regido da ponte da amizade.

Observou-se por meio da analise do ambiente construido os acidentes ocorreram
predominantemente em avenidas e ruas, em vias duplicadas e com acostamento, o qual,
grande maioria ndo possui redutores de velocidade, em areas com circulacdo de pedestre e
ciclista, a onde a velocidade da via é baixa e média, com boas condic6es da via.

Podemos afirmar que o espaco € um dos fatores da ocorréncia destes acidentes, mas,
ainda ndo ficou bem esclarecido esta relacdo, precisando assim, mais estudo com uso de
técnicas espacial, anélise de ambiente construido para poder esclarecer melhor esta lacuna
do conhecimento, sendo assim, sugerimos novos estudo com aprofundamento destas

técnicas.
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Apresentagao do Projeto:

Os acidentes de transito constituem um grande problema de salde publica mundial, levando diariamente
millhares de pessoas a obito e deixando cutras millhares com sequelas permanente ou temporaria, isso tudo
ooome em paises em desenvolvimento com baixa e média renda econdmica, dessa forma gerando grande
impacto na sociedade. O Brasil por sua vez, esta entre os paises gque mais tem casos de acidentes de
ransito, sendo uma das principais causa de mories por causa externa. As regides de fronteira intemacional
nao sao diferentes dessa realidade, por caracteristicas proprias dessa regido € ainda mais complicado de
intervir nesse agravo e deixar o transito mais seguro. Trata-se de um estudo ecoldgico, guantitative e
descritivo, com dados primaries de adidentes de transito. Os dados serdo obfidos ne sistema de informagao
do Servigo Integrade de Atendimento ao Trauma em Emergéncia (SIATE), os dados serdo tabulades em
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ambiente construido, que serdo realizadoes por meio de programas gratuitos como Geoda 1.12 (analise
estatistico espadial) e QGIS 2.18 (gecrreferenciamento e mapa de Kemel) e outras técnicas de
geoprocessarmenin. Espara-se que com a wnizo desses dados e a partir do tratamento dos dados, possa-se
compreender essa realidade, e assim auxiliar os gestores locals
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na formagao de politicas publicas e de intervengao.
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Objetivo primario

Identificar o perfil das vitimas e dos acidentes de transito e a distribuicao geografica desses acidentes nos
runicipios de fronteira intermacional.

Objetives secundarios

Caracterizar as vitimas de acidente de transito, pelas seguintes variaveis: iade, sexo, uso de alkeool, tipo de
lesdo, parte do corpo lesionada, servigo pré-hospitalar usado, desfecho da ocomréncia, use de capacete.
Caracterizar os acidentes pelas seguintes variaveis, coma: dia, hora & data da ccoméncia, tipo de via
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entificar os setores censitanios com maior densidade de acidentss de transiio.

Mentificar as caracieristicas do ambiente construido com maior densidade de acidentes [hotspots).
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witimas, por serem informagdes de bancos de dados do SIATE ou de hospitais, e todos aspectos éticos e
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cientifica para fins cientificos, sem identificar a vitima efou sua familia. Como os dados se encontrardo em
bancos de dados, o presente estudo dispensa o uso do Termo de Consentiments Livee e Esclarecido
(TCLE).

Beneficios

O presente trabalho beneficiara a populagao dos municipios estudados, pois contribuira para a reflexao e

elaboragdo de estratégias de prevencao de acidentes de transito, uma vez que identificara o perfll das
witimas e o5 locais com maler densidade de casos.

Comentarios & Consideragbes sobre a Pesquisa:
Dissertagao/Unioeste/Foz do Iguacu. Pesquisa de relevancia para a area de Ciéncias da Salde; Sadde
Coletiva [ Saude Publica.
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Consideragbes sobre os Termos de apresentagao obrigatoria:

1. Folha de Rosto — de acordo
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5. Termo de ndo iinicio da coleta de dados: de acordo.
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APENDICE

Cheklist da analise do ambiente construido

Hotspot:

Endereco:

Caracteristicas espacial

() Cruzamento;

() Sinalizacéo;

() Numinacéo;

() Visibilidade; Boa ou Ruim
() Condigdes da via publica
() Tipo de via publica;

() Fluxo de trafego de veiculo;
() Acostamento;

() Viasimples ou duplicada;
() Hotports esta na area de laser, comercial, residencial
() Redutores de velocidade;

() Semaforo;

() Rotatoria;

() Velocidade da via:

() Baixa;

() Media;

() Alta;

() Circulacédo de pedestre;

() Existéncia de ciclofaixa ou ciclovia;
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