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“[..] os processos sociais sdo também
simultaneamente espaciais. Assim, ndo haveria “algo
social” primeiro, definindo uma posterior ordem
espacial, mas sim um processo com dimensdes sociais e
espaciais concomitantes. A cidade ndo seria o
instrumento nem o resultado de uma articula¢édo social
prévia, mas apenas a manifestacdo da consciéncia
socioespacial” (KRAFTA, 2014, p.11).
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RESUMO

O processo de urbanizagdo brasileiro resultou em um movimento de expansdao e de
desenvolvimento das cidades, que vislumbra uma necessidade de entendimento da relacao
entre seus aspectos fisicos, sociais e funcionais. Nesse processo, que foi carregado de
diferencas econdmicas e sociais, compreender como a cidade estd configurada é essencial
para seu desenvolvimento; com isso, questdes como a segregacdo, a desigualdade e a
acessibilidade aos recursos urbanos sdo consideradas alguns dos principais problemas sociais
sofridos. Diante disso, a problematica que instigou esta pesquisa foi: “Como a distribuicdo de
renda se relaciona, sob o ponto de vista configuracional, com a segregacdo urbana e a
acessibilidade espacial?”. O objetivo geral do estudo foi analisar a configuracdo urbana de
Cascavel (PR) e a sua relacdo com a acessibilidade urbana e a segregacao socioespacial, a
partir da distribuicdo de renda da populacdo. A metodologia empregada foi a Sintaxe
Espacial, por meio das medidas de Integracdo Global e Local, Conectividade e Escolha. Os
resultados mostraram, na medida de Integracdo Global, que a cidade tem um nucleo central
bastante integrado e, oposto a isso, uma periferia com menor acessibilidade. A Integracéo
Local evidenciou uma centralidade de bairros com vias de forte ligacdo ao centro, entretanto,
com baixa relagdo cruzada entre bairros. No que se refere a conectividade, a cidade conta com
uma malha urbana bem regular que auxilia nessa medida. Quanto a Escolha, notou-se que as
rodovias que circundam a cidade contribuem na acessibilidade das municipalidades vizinhas
ao centro de Cascavel, porém, ao contrario disso, desfavorecem o acesso da populacdo que
mora nos bairros formados por essas barreiras fisicas. Quando comparadas as medidas aos
dados de rendimento nominal médio da populacgdo, percebeu-se que a populacdo de alta renda
se encontra localizada no centro altamente integrado, enquanto a periferia segregada é
habitada por uma populacdo com renda inferior. Além disso, ndo foi encontrada uma
similaridade entre bairros segregados para 0s bairros com menor renda, visto que 0s primeiros
se encontram na periferia formada pela BR-277, ja os segundos estdo situados na regido
nordeste, periferia da BR-467.

Palavras-chave: Sintaxe Espacial; Acessibilidade configuracional urbana; Segregacéao
socioespacial.
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ABSTRACT

The Brazilian urbanization process resulted in a movement of expansion and development of
cities, which sees a need to understand the relationship between their physical, social and
adequate aspects. In this process, the promotion of the economy and society was provided,
understanding how the city is essential for its development; with that, as issues segregation,
inequality and accessibility to urban resources are considered some of the main social
problems suffered. Given this, the issue that instigated this search was: “How does income
distribution relate, from a configurational point of view, with urban segregation and spatial
accessibility?”. The general objective of the study was to analyze the urban configuration of
Cascavel (PR) and its relationship with urban accessibility and socio-spatial segregation,
based on the population's income distribution. The methodology used for Space Syntax,
through the measures of Global and Local Integration, Connectivity and Choice. The limited
results, in terms of Global Integration, that the city has a very integrated central core and,
opposite to that, a periphery with less accessibility. Local Integration evidenced a centrality of
neighborhoods with roads that are strongly connected to the center, however, with a low
cross-relationship between neighborhoods. With regard to connectivity, the city has a very
regular urban grid that helps in this measure. As for the Choice, note that the highways that
surround the city contribute to the accessibility of the municipalities neighboring the center of
Cascavel, however, on the contrary, they hinder the access of the population that lives in the
neighborhoods formed by these physical barriers. When compared as measures to the average
nominal income of the population, it is shown that a high-income population is located in the
highly integrated center, while the segregated periphery is inhabited by a population with
lower income. In addition, no similarity was found between segregated neighborhoods for
neighborhoods with lower income, since the former are found on the periphery formed by
BR-277, while the latter are located in the northeast region, on the periphery of BR-467.

Keywords: Space Syntax; Urban configurational accessibility; Socio-spatial segregation.
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1 INTRODUCAO

No final do século XI1X e inicio do século XX, o Brasil passou por um vasto processo
de industrializagéo, alcancando um acelerado e exacerbado crescimento urbano (FUJITA,
2008). Com isso, muitas atividades que antes eram situadas nos nucleos centrais tomaram
novas dimensoes, passando a ser empregadas em diversas localidades dentro do cerne urbano,
alimentando, desse modo, 0 processo de expansdo das cidades. Para Schroeder (2015), esse
movimento de expanséo e desenvolvimento das cidades culminou em uma profunda demanda
de entendimento e de relacdo entre seus espacos fisicos, sociais e funcionais.

Silva, Castro e Freitas (2015) asseguram que esse processo de producdo do espaco
urbano € carregado de diferencas econdmicas que configuram diversas formas de interacdo
urbana. Nessa perspectiva, uma das principais preocupacGes do planejamento urbano é
entender como a populacdo esta amparada pelos servigos e recursos que a cidade fornece, haja
vista que isso se reflete na qualidade de vida e na equidade de acesso (MARASCHIN;
RIBEIRO; SOUZA, 2017). Dentre as dificuldades que permeiam a busca por melhores
condigdes nas cidades, a segregacédo, a desigualdade e a acessibilidade aos recursos urbanos
sdo consideradas alguns dos principais problemas sociais vivenciados (SCHROEDER, 2015).

A partir disso, para esta discussdo, torna-se essencial compreender as nocdes de
acessibilidade urbana e segregacdo. Druciaki (2014, p. 78) difere a acessibilidade da
mobilidade, demonstrando que mobilidade ¢ entendida como “o movimento das atividades
humanas no espaco”, € a acessibilidade compreende “todas as condicdes e facilitacdes de
acesso aos lugares desejados”, ou, ainda, pode ser representada pelas “oportunidades
urbanas”, ou seja, as possibilidades de acesso a diferentes atividades na cidade e do desfrute
desses bens e servicos oferecidos, 0 que pode ser considerada uma medida de inclusdo social
(SILVA; CASTRO; FREITAS, 2015).

J& a segregacdo urbana compreende a ideia de separacdo, de distanciamento ou de
isolamento de partes da cidade em distintas regiGes, seja em dimensdes sociais ou
econdmicas. Nogueira (2004) menciona que a segregacdo espacial urbana tem significado
oposto a integracdo e pode ser manifestada a partir da organizacéo do tragado urbano de uma
cidade, sendo representada por uma localidade que seja mais ou menos separada do restante.
Dessa forma, 0 modo como as cidades sdo construidas e estruturadas influenciam na formacéo
de areas segregadas e na acessibilidade de pessoas e de recursos comuns da cidade (LEGEBY,
2010).
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Para Andrade (2019), a desigualdade de renda é um tema central e, a0 mesmo tempo,
um aspecto importante para a compreensdo e observancia das diversidades e disparidades
sociais. Procurando contribuir com avangos nessas areas e considerando que um dos
principais desafios que atinge os territorios urbanos sdo os problemas ligados a essas
questBes, o tema desta pesquisa parte da renda média por bairros para analisar a relacéo entre
a acessibilidade e segregacdo urbana, sob o ponto de vista configuracional da cidade de
Cascavel (PR), ou seja, verificou-se como 0 espacgo urbano € capaz de moldar e articular essas
questoes.

Localizada no Estado do Parana e considerada uma cidade interiorana de porte médio,
Cascavel apresenta um alto grau de urbanizagdo — 94,36% para o ano de 2010 (IPARDES,
2020). Com uma populacdo estimada em 332.333 mil habitantes em 2020, € o municipio mais
populoso da mesorregido Oeste Paranaense e 0 quinto mais populoso do Estado do Parana
(IBGE, 2020). Conforme Lerner (1978) ja ressaltava, dentro do conjunto econémico regional,
Cascavel preenche um importante papel como polo agroindustrial e comercial. Esses fatos
contribuem para uma atratividade de atividades econdmicas, inserindo a cidade em uma
importante dindmica regional com seus municipios vizinhos, fazendo com que receba
cotidianamente muitas pessoas, aumentando, desse modo, seu fluxo de bens e servigos.

A disposicdo dessas atividades e das relacGes entre os grupos dentro da estrutura
urbana, para Silva, Castro e Freitas (2015), gera diferentes formas de processos espaciais,
sendo que, na maioria das vezes, se tem uma vantagem das classes médias/altas em
detrimento das menos abastadas. 1sso ocorre porque as camadas de alta renda procuram trazer
ou produzir no “seu espaco” equipamentos e melhorias nos subsistemas urbanos de acordo
com suas necessidades, beneficiando-se da acessibilidade aos aparelhamentos e as
localizagdes urbanas. Em Cascavel, esse panorama nao é diferente, visto que, para o ano de
2010, apenas 34,96% da populacdo residia em bairros nos quais a renda média dos
moradores’ era superior a mil reais (IBGE, 2010).

Desse cenario emergem 0S processos segregacionistas no espaco urbano, pois nem
todos os ambientes publicos tém igual valor. Andrade (2019) reforca que a segregagédo
espacial com viés econémico estd relacionada & desigualdade da disposi¢do dos recursos
publicos, ou seja, saude, educagéo e transporte. I1sso ocasiona um maior distanciamento entre

aqueles lugares considerados mais valorizados e munidos de equipamentos publicos dos mais

1 Para essa estimativa, os dados utilizados sdo referentes ao valor do rendimento nominal médio mensal das
pessoas de 10 anos ou mais de idade por bairro, referentes a coleta do Censo Demografico (IBGE, 2010).
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desfavorecidos, relacdo essa que, em muitas cidades, ainda pode ser notada pela oposigéo
entre regides centrais e periféricas (VILLACA, 1998; VILLACA 2011).

Legeby (2010) assegura que a forma urbana pode ser um fator favoravel para facilitar
esses processos de integracdo ou segregacdo urbana. Em vista disso, dentre as varias
ferramentas que auxiliam nessas questdes, as medidas configuracionais propostas pela Sintaxe
Espacial amparam na descricdo e na caracterizacdo desses quesitos, uma vez que essa
metodologia, segundo Barros et al. (2013, p. 15), “propde uma relagdo fundamental entre a
configuracdo do espaco na cidade e o modo como ela funciona”, permitindo determinar
aspectos Unicos sobre seu funcionamento. Por conseguinte, com base nessas premissas e
considerando que a desigualdade de renda pode ter influéncia direta na criacdo e distribuicao
de espacos urbanos, a problematica que permeia esta pesquisa pauta-se no seguinte
guestionamento: Como a distribuicdo de renda se relaciona, sob o ponto de vista
configuracional, com a segregacao urbana e a acessibilidade espacial?

O estudo se justifica, como mencionado por Pereira et al. (2011), no contexto de que
as reflexdes sobre segregacdo e acessibilidade urbana, em cidades interioranas de porte
médio?, ainda que existentes no pais, sdo pontuais e ndo tio frequentes. Amorim Filho e Serra
(2001, p. 19) analisam essas cidades médias como “um ponto de difusdo da produgdo e dos
valores do sistema socioeconomico de que faz parte”, e Cascavel se encaixa como pleno
exemplo dessa caracteristica. No passar dos anos, a cidade tem reforcado seu papel como polo
ao intermediar os processos de bens e servigos para a mesorregido Oeste do Estado, assim, sua
notoriedade em ambito regional é cada vez mais intensa e significativa, exigindo, com isso,
que a cidade esteja estruturada adequadamente para conseguir suprir essa demanda. Ademais,
os estudos dessas cidades médias devem ser planejados e analisados levando em consideracao
a sua funcdo no desenvolvimento regional e, para tanto, é fundamental entender sua dinamica
interna.

Lima (2015, p. 7) afirma que “a maneira como as mais diversas atividades econdmicas
se distribuem na cidade gera consequéncias espaciais significativas para a populacao”, € uma
andlise configuracional consegue fornecer estimadas informac6es sobre os padrfes espaciais
de segregacdo existentes nesses espacos e ainda apresentar evidéncias sobre como a forma
urbana desempenha um papel essencial na apreciacdo desses parametros
(CHARALAMBOUS, 2011). A partir disso, verificar a condi¢do de integracdo na cidade de

Cascavel impacta tanto na sua relacdo interna quanto com o desenvolvimento regional, visto

2 Cabe ressaltar que, para o presente trabalho, foi adotada a terminologia cidades de porte médio visando a
diferenciacdo do termo cidade média, uma vez que essas envolvem outros aspectos além da dimenséo.



17

que equipar um sistema urbano para que seja mais eficiente, conectado e inclusivo, com uma
boa acessibilidade urbana e uma integracdo organica, é um fator-chave para ganhos tanto
sociais quanto econdmicos, podendo ser porta de acesso para novos investimentos e
atratividades e uma condi¢cdo para seu continuo progresso e desenvolvimento, tanto local
quanto regional.

O método de analise adotado também é um aspecto que motiva a realizacdo desta
pesquisa, alem de ser uma forma de contribuicdo ao avanco da ciéncia, uma vez que Sao raros
os trabalhos ja elaborados que abordam esse tipo de questionamento na regido. A maioria dos
estudos ja desenvolvidos, associados a Sintaxe Espacial, tem como area de investigacdo
regibes metropolitanas, capitais ou cidades de grande porte, 0 que evidencia que poucas Sao as
pesquisas que abordam esse tipo de analise em cidades interioranas de porte médio, tornando-
se, assim, uma oportunidade de verificar quais sdo os resultados dessa teoria na regido. Dessa
forma, além de cooperar para expansdao das fronteiras do conhecimento geral, também
contribui para a consagracao e evolucdo de pesquisas nesses casos.

A busca por eficiéncia e equidade no sistema urbano por meio da distribuicdo das
atividades € uma importante meta para os planejadores urbanos. Tendo em vista esse fato, ao
responder ao problema de pesquisa, este estudo gera contribuicbes para 0 conhecimento da
dindmica urbana com dados atuais sobre a cidade. Além disso, pode ser uma potente
ferramenta de analise locacional para gestores publicos e planejadores urbanos para a
concepcao tanto de politicas de intervencdes urbanas quanto ao gerenciamento e controle, seja
do crescimento urbano, seja da acessibilidade da populacdo aos servigos e aparelhamentos da
cidade, visto que esses sdo elementos-chave para um bom funcionamento da economia nos
centros urbanos, para a constru¢do de cidades mais inclusas e para auxilio de acesso as
infraestruturas.

Além das justificativas supracitadas, esta pesquisa também poderd servir como
referéncia a outros trabalhos que tratam da dindmica e do crescimento urbano e da localizacéo
das atividades econdmicas. Ademais, pretende-se que os resultados da pesquisa possam
enriquecer o debate sobre o planejamento e acessibilidade em cidades de porte médio e ainda
sobre um desenvolvimento de modo mais integrado com amplo acesso as oportunidades do
cerne urbano. Diante da relevancia, o objetivo geral da pesquisa é analisar a configuracéo
urbana de Cascavel (PR) e sua relagdo com a acessibilidade urbana e a segregacéo
socioespacial, a partir dos perfis da distribuicdo de renda da populagdo. Para isso, de
modo especifico, busca-se:

I) Identificar as areas configuracionalmente segregadas da cidade de Cascavel (PR);
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I) Compreender a relacdo entre as areas de segregacgdo global e local;

I11) Analisar a relacdo das areas segregadas com a configuragdo urbana e seu potencial
de movimento em Cascavel (PR);

IV) Verificar a existéncia de relacdo entre os perfis da distribuicdo de renda, areas
segregadas e acessibilidade a recursos urbanos na cidade.

Considerando os objetivos especificos supracitados, o presente trabalho esta disposto
em sete capitulos, contando com essa introducdo. Na sequéncia, propde-se, no Capitulo 2, a
apresentacdo do referencial teorico imprescindivel a realizacdo da pesquisa. Por meio de uma
revisdo bibliografica acerca dos principais temas que permeiam e amparam a investigacao e
de forma a delinear o trabalho, foram abordados conceitos como a urbanizacdo e direito a
cidade, a morfologia e a configuracdo urbana, a mobilidade urbana, a segregacdo urbana
espacial e a teoria da Sintaxe Espacial, que é utilizada como ferramenta de analise. No
Capitulo 3, tem-se as aplicacfes empiricas de trabalhos mais recentes que configuram o
estado da arte sobre o tema.

A caracterizacdo do objeto de estudo foi feita no Capitulo 4, sendo apresentada a
cidade a partir de dados historicos e de informacdes de seu crescimento e desenvolvimento
econdmico e social. No Capitulo 5, expde-se a tipologia metodoldgica empregada para
obtencdo dos resultados e como foram realizados os procedimentos. O Capitulo 6 consiste na
discussdo sobre os resultados obtidos por meio da analise das figuras geradas, iniciando na
apresentacdo sobre a integracdo e escolha e finalizando na analise comparativa de renda e

acessibilidade. Por fim, o Capitulo 7 apresenta as conclus@es do estudo.
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2 APORTE TEORICO

Este capitulo contempla uma revisdo dos temas e conceitos intrinsecos a realizagéo da
pesquisa, a partir da consulta de escritos disponiveis tanto na literatura classica quanto nas
mais contemporaneas, de forma a possibilitar uma visdo ampla sobre cada tema. A partir
dessa revisdo, foi possivel verificar a relacdo existente entre o processo de urbanizacdo que o
Brasil vivenciou e como isso se refletiu na morfologia e na configuracdo das cidades, no
direito a cidade, no conceito de acessibilidade urbana, na questdo da segregacdo urbana e na

Sintaxe Espacial como teoria.

2.1 PROCESSO DE URBANIZACAO: MORFOLOGIA E CONFIGURACAO URBANA

O Brasil passou por um processo de industrializagdo que resultou em um crescimento
urbano mais expressivo principalmente na segunda metade do século XX, uma vez que a
populacdo urbana do pais passou de 26,3%, em 1940, para 81,2%, em 2000 (FUJITA, 2008;
MARICATO, 2000). J& no século XXI, em 2015, 84,72% da populacdo vivia em &reas
urbanas (PNAD, 2015). Esse fato colaborou para que o pais fosse considerado um dos que se
urbanizou mais rapidamente em todo o mundo, ja que em um periodo de aproximadamente 50
anos se transformou de rural em predominantemente urbano (OLIVEIRA, 2001).

Fatores como a regulamentacdo do trabalho urbano, o incentivo a industrializacéo e a
mecanizacao do meio rural reforgaram a migragdo campo-cidade, intensificando o0 movimento
do éxodo rural. Esse processo de modificacdo do ambiente e da sociedade provocou um
deslocamento populacional que fez com que as cidades recebessem um grande nimero de
pessoas. Como essa transformacdo ndo foi premeditada e nem organizada, muitas cidades
cresceram de forma desordenada, culminando em uma urbanizagdo predatéria e desigual a
partir de um molde de desenvolvimento urbano que é extremamente excludente e centralizado
nos aspectos econdmicos, territoriais e demograficos (OLIVEIRA, 2001; MARICATO, 2000;
VACCARI; FANINI, 2016).

Morar na cidade implica acesso igualitario a todas as necessidades fundamentais do
cidaddo, contudo, a falta de uma infraestrutura minima e a ndo distribuicdo uniforme dos
recursos urbanos, que deem ser fornecidos pela cidade, contribuem para que os beneficios da
urbanizacdo ndo sejam acessiveis & grande parcela da populacdo (PIRES; PIRES, 2016;
MACHADO, 2019). Diante disso e do continuo crescimento urbano, a preocupacdo com a

ocupacdo e uso do solo é intensificada. Com isso, diretrizes constitucionais foram sendo
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criadas para possibilitar e melhorar a gestdo urbana e a administracdo do espaco urbano,
possibilitando um direito universal a cidade (BARBOSA JUNIOR; SANTOS, 2014).

Destaca-se, primeiramente, a promulgacdo da Constituicdo Federal em 1988, que
dispde sobre o desenvolvimento das funcdes sociais da cidade com garantia ao bem-estar de
seus habitantes; depois, registra-se a abertura macroecondmica, em 1990, e, por fim, ressalta-
se a aprovacgédo do Estatuto da Cidade, em 2001, criado por meio da Lei Federal n°® 10.257.
Com essas diretrizes, o pais ganhou novas possibilidades de democratizacdo dos direitos
sociais e do acesso popular as decisdes de orientagdo coletiva, sendo esses fatores o “embrido
de uma associagdo das nogdes de cidade, cultura e sociedade” (FUJITA, 2008, p. 46).

Nessa perspectiva, Miyazaki (2013) afirma que o entendimento desses aspectos e de
como se da a producdo do espaco urbano é uma vertente essencial para a analise morfoldgica
das cidades, sendo necessario entender o que é o espaco urbano. Para Rigatti (1997), o espaco
urbano, ou seja, o territdrio que se designa as finalidades consideradas urbanas, consiste em
um arranjo morfoldgico no qual se apontam dois componentes essenciais, os edificios, que
limitam as possibilidades de movimento das pessoas, e 0s espacos livres, 0s quais sdo
delimitados pelas edificacdes. Zechlinski (2013) explica que as caracteristicas e as relacdes
entre esses elementos podem ser vinculadas aos aspectos referentes a utilizacdo do espago
urbano, seja pelas pessoas, seja pelas relagdes constituidas entre elas.

Miyazaki (2013, p.48) defende que “o espago urbano é constituido por um amplo
conjunto de usos e funcdes, organizando uma estrutura urbana complexa e configurando uma
forma espacial heterogénea”, sendo essa heterogeneidade alusiva a estruturagdo da cidade,
que é baseada na dinamica do processo social que origina a organizacdo da cidade. Embora
cada cidade tenha atributos proprios quanto ao seu formato urbano, Gentil (2015) afirma que
ainda assim € possivel distinguir elementos recorrentes que se manifestam em qualquer
analise de forma urbana. A autora também assegura que o conceito geral de forma se refere a
aparéncia exterior ou a configuracdo fisica. J& quando acoplado o termo a cidade, ou seja, a
forma urbana, essa resulta de como as diferentes partes da cidade se estruturam, sendo sua
configuracdo fisica dada pela relagdo entre as partes constituintes do desenho urbano e as
acoes do homem.

Lamas (2000) ressalta que, muitas vezes, as palavras morfologia e forma sdo usadas
como sindnimos, entretanto, vale enfatizar que morfologia urbana é a disciplina que tem como
objeto de estudo a forma urbana, em seus atributos fisicos e em seu progresso no tempo.

Assim, a morfologia urbana compreende o estudo sistematico dessas manifestagdes, isto €, “o
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estudo da cidade como habitat humano™® (MOUDON, 1997, p. 3). Del Rio (1990, p. 85)
complementa ao argumentar que a importancia da morfologia urbana “esta em compreender a
I6gica da formacdo, evolugdo e transformacdo dos elementos urbanos, e de suas inter-
relagdes”, cuja finalidade € possibilitar diversas intervencbes na cidade, tanto sobre o
territorio ja existente quanto sobre as novas areas de formacao.

Partindo desses pressupostos, Zechlinski (2013, p. 14) afirma que “entender que a
forma urbana faz parte da dinamica da cidade e de seu constante processo de transformacéo €
fundamental para avancar no estudo da interacdo entre as caracteristicas morfologicas de
configuragdo e fun¢ao”. O modo como as cidades sdo construidas e estruturadas — ou seja, a
sua forma e a configuragdo urbana — influencia diretamente na acessibilidade da populagéo
aos recursos comuns da cidade, e, consequentemente, na separacdo fisica entre essas, fato que
torna a segregacdo urbana uma preocupacao nesse campo (LEGEBY, 2010).

Ugalde e Rigatti (2007) reforcam que o tecido urbano tende a se expandir
horizontalmente devido ao parcelamento do solo, a novos empreendimentos ou as novas
intervencdes urbanas, o que torna a estruturacdo da cidade um processo dinamico com
continua caracterizacdo de integracdo ou segregacdo dos espacgos. Nesse sentido, ao longo do
tempo a espacializagdo da cidade se transforma criando um padrdo de diversificagdo
geogréfica influenciando o desenvolvimento socioecondmico por meio da redistribuicdo de
servigos urbanos, fazendo da acessibilidade um elemento chave de sua estruturacdo
(BEVILACQUA; KRAFTA, 2015). Nessa direcdo, a proxima sec¢do apresenta a questdo do
direito a cidade e o conceito de acessibilidade urbana, que sdo repercussbes diretas das

propriedades espaciais vistas nessa etapa.

2.2 DIREITO A CIDADE: ACESSIBILIDADE CONFIGURACIONAL URBANA

Para Grinover (2006), a esséncia das cidades € o vinculo e a aproximacao entre seus
habitantes, os quais séo capazes de criar as condi¢Oes de interacdo social que definem o
espaco urbano como publico e acessivel. Como visto na secdo anterior, a cidade como ndcleo
urbano necessita proporcionar aos seus cidaddos bem-estar e qualidade de vida, logo,
assegurar acesso a todos os servigos publicos, sejam eles nas areas do comércio, da industria,
da prestagdo de servico, do lazer, da seguranca, a salde ou da educacdo, € imprescindivel para

a garantia de cidadania plena (PIRES; PIRES, 2016). Diante dessa perspectiva, Hillier e

3 Tradugio da autora. Texto original: “Urban morphology is the study of the city as human habitat” (MOUDON,
1997, p. 3).
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Hanson (1984) retratam que a morfologia urbana influencia diretamente nessa relagéo de
eficiéncia dos espacos publicos, visto que a organizacdo desses elementos tem o poder de
facilitar ou dificultar o potencial de acesso das pessoas a cidade.

Nesse debate, o termo “acessibilidade” ganha destaque, haja vista que € um dos
principais conceitos para a efetividade das relagdes urbanas. Por ser um termo utilizado em
diferentes areas do conhecimento e por ter uma pluralidade de defini¢cbes até mesmo no
campo urbano, o conceito ainda é objeto de controvérsias, assim, € importante delimita-lo
para 0 contexto desta pesquisa (CARDOSO, 2007). Sousa e Braga (2011) advertem que o
conceito de acessibilidade pode ser facilmente confundido com o de mobilidade, pois ambos
fazem aluséo as discussdes sobre os deslocamentos urbanos.

Mobilidade é dada pela capacidade de um individuo em se deslocar e o uso que esse
faz dessa capacidade, ou seja, 0 movimento humano no espaco (SOUSA; BRAGA, 2011). Ja
a acessibilidade ndo esta restrita apenas as pessoas que tém algum tipo de limitacdo de
movimento, mas sim aquelas que ndo tém acesso (ALVES; RAIA JUNIOR, 2009).
Vasconcellos (2000) explica que, tradicionalmente, essa pode ser notada como uma
caracteristica sobre a maior ou a menor facilidade de acessar e atingir os destinos desejados,
remetendo-se a conceitos associados as possibilidades dos individuos ou grupos sociais em ter
acesso as diversas atividades e servicos que estdo presentes na cidade, sendo capaz de
proporcionar a igualdade de oportunidade a esses usuarios urbanos (GRINOVER, 2006).

Silveira, Freitas e Castro (2016) ressaltam que a acessibilidade fisica é delineada pela
configuracdo espacial, tendo o poder de contribuir para a tomada de decisdo de qual caminho
escolher. Além disso, é um fator que pode influenciar na facilidade ou na dificuldade de
alcancar determinados pontos urbanos, logo, associa-se diretamente a qualidade de vida tanto
de um local quanto da populacdo (LIRA et al., 2020). Os autores ressaltam que a produc¢édo do
espaco urbano idealizado por meio de ac¢des, conjuntas ou ndo, de diversos agentes sociais
acrescem valores a um determinado local, contribuindo para que esse seja mais valorizado em
detrimento a outras localizagdes.

A nogdo de acessibilidade pode ainda estar associada a questdo de proximidade e de
facilidade de alcance (SILVEIRA; MARASCHIN, 2020), uma vez que, para Silveira (2004),
em grande parte, essa ¢ representada pelas “oportunidades urbanas”, pela possibilidade de
gerar acesso as diversas localidades no cerne urbano e, assim, fazer com que a populagéo
usufrua dos bens e servigos urbanos (MORRIS; DUMBL; WIGAN, 1978). Com isso, sua
importancia estd na inclusdo social, uma vez que a sociedade modifica constantemente as

edificacbes e o ambiente urbano, e, para que se tenha um acesso igualitrio a esses
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equipamentos, devem-se contemplar esses aspectos (ALMEIDA; GIACOMINI,;
BORTOLUZZI, 2013).

No processo de producdo e apropriacdo do espaco da cidade, a acessibilidade, pode ser
subdividida em trés escalas: a macroacessibilidade, referindo-se a facilidade de atravessar o
espaco da cidade a fim de atingir edificacbes e/ou equipamentos publicos urbanos, sendo que
um dos meio utilizados para quantifica-la ¢ a partir da teoria da Sintaxe Espacial®; a
mesoacessibilidade, que, em uma escala intermediaria, garante uma ligacdo entre setores
urbanos, ou entre areas, bairros e vias principais ou coletoras; e, por fim, a
microacessibilidade, que corresponde a ligacéo direta a pontos locais da cidade (SILVEIRA,
2004; SILVEIRA; CASTRO, 2014).

A acessibilidade urbana é dependente da interagcdo entre o transporte e o uso do solo,
constituindo-se, assim como a mobilidade, a habitacdo, a educacgdo e a renda, um importante
indicador de exclusdo social (CARDOSO, 2007). Villaca (1998) reforca que, em relagcdo ao
valor da terra urbana, ela é decisiva para o desempenho da cidade, e ainda tem o poder de
direcionar tanto a expansao urbana gquanto a segregacdo socioespacial. Tal questdo ressalta a
dependéncia entre os fatores fisicos e sociais na evolucdo de um determinado espaco,
ressaltando que “essa relacdo entre a acessibilidade e o uso da terra urbana é dindmica e
ocorre intrinsecamente ao processo de producao espacial” (CASTRO; MELO; SILVEIRA,
2016, p. 25).

As barreiras fisicas, sociais e econdmicas podem favorecer um agravamento para a
acessibilidade, entretanto, Gomide (2006) elucida que essa pode ser melhorada tanto sob as
condi¢cdes de mobilidade, quanto por uma distribuicdo adequada das atividades sociais e
econdmicas no espaco urbano. Assim, a proxima secdo aborda a questdo da segregacao
urbana como consequéncia da configuracdo do espaco urbano, da influéncia direta da relacdo

de eficiéncia dos espacos publicos e da caréncia de acessibilidade.

2.3 SEGREGACAO URBANA E RENDA

O espaco e a sua organizacdo como resultantes das producdes sociais criadas a partir
da afinidade do homem com sua vida cotidiana sdo os componentes centrais das relacdes
socioeconémicas, politicas e culturais, sendo, assim, capazes de manifestar o arranjo de sua
sociedade (CANETTIERI; PEREIRA; LIBERATO, 2015). Entretanto, a apropriacdo desigual

4 Teoria criada a partir da Légica Social do Espaco de Hillier e Hanson (1984), apresentada na se¢do 2.4 deste
capitulo.
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desses espacos € resultado de uma hierarquizacao e caracterizacdo da propria sociedade, que
acarreta na segregacéo urbana (MACHADO, 2019).

Vasconcelos (2013) explica que a segregacdo € um dos temas mais debatidos dentro
da literatura das ciéncias sociais; sua designacdo € oriunda do latim segrego e contempla a
ideia de “cercamento”. A usabilidade do termo na academia teve inicio nos trabalhos dos
socidlogos da Escola de Chicago, que estudavam a cidade em pleno crescimento, as quais
tinham sua populacdo formada essencialmente por imigrantes, sendo um fendmeno totalmente
novo para a época. Legeby (2010) sintetiza o termo explicando que a segregagédo, no contexto
urbano, é dada como sindnimo de separacdo, e pode se manifestar nas cidades de diferentes
formas de acordo com o ambiente em que se insere, sendo complexo entender essa separagéo
sem ponderar 0 espaco modelado e estruturado pela forma urbana.

Quando a cidade cresce, ela se transforma, assim como as relacfes sociais e 0 espaco
também se modificam. Entende-se que o crescimento da cidade ndo acarreta necessariamente
seu desenvolvimento, visto que uma cidade pode se expandir sem proporcionar melhores
condicdes de infraestrutura para a populacdo, a qual é designada pelo desenvolvimento
(VELLOSO, 2015). De modo geral, a segregacdo urbana pode ser compreendida como uma
consequéncia dessas condi¢fes econdmicas e sociais expressas pela organizagdo e producao
desigual do espaco urbano (MOREIRA JUNIOR, 2010).

Para Canettieri, Pereira e Liberato (2015), a0 mesmo tempo em que 0 espago
segregado reflete esse tipo de desigualdade social, ele também é produtor dessa mesma
sociedade desigual, uma vez que esse cenadrio ndo é estatico, mas sim um processo de
fragmentacdo social resultante do continuo desenvolvimento das cidades que tem se
acentuado nas Ultimas décadas em decorréncia da intensa expansdo urbana dos municipios
(TOBIAS; AZEVEDO; LOBO, 2018). Negri (2008, p. 148) esclarece que “é a desigual
distribuicdo espacial das classes sociais que causa 0 aumento das diferencas sociais e, a partir
do momento que esta distancia social adquire uma expressao espacial através da estruturacao
do espaco urbano, acontece a segregacdo socio-espacial”.

A segregacdo socioespacial relaciona o sujeito a0 meio em que esse esta inserido, em
distintas hierarquias, podendo ser refletida a partir de espacos que se distinguem quanto a
qualidade de vida, ao status, a renda ou a etnia, gerando grupos sociais distintos que ocupam
locais diversos dentro de uma cidade (MOREIRA JUNIOR, 2010; VELLOSO, 2015).
Marisco (2020) ressalta que, devido ao historico de desigualdade socioeconémica no Brasil, a
segregacdo que mais se destaca no pais é a da renda. Desse modo, nessa abordagem, a

segregacdo socioespacial estudada sera fundamentada sobre a renda da populagéo.
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Kronenberger e Saboya (2019) explicam que a renda € o indicador mais importante na
configuragdo socioeconémica, visto que nenhuma medida pode indicar melhor a desigualdade
do que essa ligada aos recebimentos da populacdo. Para Negri (2008), a segregacgédo por renda
estd diretamente pautada na possibilidade de exercicio da cidadania, uma vez que causa
grande efeito de desigualdade e se reflete no acesso aos equipamentos publicos, na
localizagéo espacial e no bem-estar social.

Lojkine (1997) aponta trés principais tipos de segregacdo urbana: a primeira é dada
por uma oposicdo entre centro e periferia; a segunda por uma separacdo acentuada entre as
regides de moradia privilegiadas das moradias populares; e a terceira por uma separacao entre
as funcgdes urbanas, que sdo delimitadas em zonas distintas a cada especialidade, como
comércio, industria, moradia, o chamado zoneamento urbano. Dentro dessas categorias,
Villaga (1998) afirma que o padrdo de segregacdo mais evidenciado no Brasil € o de centro x
periferia, em que o primeiro é provido com maiores servigos publicos urbanos e ocupado
pelas classes de renda mais alta, e 0 segundo mais distante e menos dotado de equipamentos
apropriado pela populacdo mais excluida.

Por essa dualidade surge uma estrutura urbana entre ricos e pobres, uma organizacao
espacial fragmentada cuja alta renda controla a produgéo, o consumo e a valorizagdo do solo
urbano, principalmente no entorno dos centros (NEGRI, 2008). Carvalho e Castro (2019)
afirmam que, dentro dessa perspectiva, é notério que a parte da populacdo que mais sofre
essas implicacGes e, consequentemente, acaba tendo seu direito a cidade infringido é aquela
gue tem uma renda mais baixa. Para Villaca (1998), essa segregacdo periférica é dada de
maneira involuntaria, pois a populacdo se obriga a permanecer em determinadas regides
urbanas, sem ter o direito de escolher seu local de residéncia. Esse processo, portanto, é
tratado como dialético no qual “a segregacdo de uns provoca ao mesmo tempo e pelo mesmo
processo, a segregacdo de outros” (VILLACA, 1998, p. 148).

Debater a segregacdo urbana, no ambiente da abordagem espacial e morfoldgica
configuracional, € tentar encontrar, dentro do campo do desenho urbano, probabilidades para
ultrapassar as implicacOes negativas da segregacdo (LEGEBY, 2010). Analogamente, 0s
aspectos espaciais sdo sequelas de décadas de desordem do crescimento urbano, da
concentracdo de equipamentos publicos em areas abastadas e da periferizagdo das areas
residenciais, sobretudo de baixa renda (SILVA; COSTA; MACEDO, 2016).

A disputa pelo territério ja ndo é mais estritamente correlacionada as desigualdades
econdmicas e sociais, mas também se relaciona as disposi¢des de uso e ocupagdo do solo e da

acessibilidade urbana. Um ineficiente panorama nessas modalidades reforca os processos de
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exclusdo e segregacdo espacial urbana, pois aumentam o isolamento e a dificuldade do acesso
a cidade (VASCONCELLOQOS, 2016; ROCHA; VARGAS; SILVEIRA, 2018). Desse modo, a
partir da sustentacdo dada nesses tOpicos, a proxima secdo apresenta a Teoria da Sintaxe
Espacial, teoria utilizada como metodologia aplicada para avaliar a segregacdo e a

acessibilidade na cidade de Cascavel (PR).

2.4 SINTAXE ESPACIAL: INSTRUMENTO DE ANALISE

Entre as décadas de 1970/1980, em Londres, Bill Hillier e Juliene Hanson escreveram
o livro The Social Logic of Space, publicado pela Cambridge University Press. Nesse
trabalho, a partir de observacdes da cidade, os autores expbem uma nova teoria do espaco,
denominada de Sintaxe Espacial, ou também conhecida como Teoria da Logica Social do
Espaco, a qual busca entender a conexdo dos aspectos fisicos e sociais que ocorrem nas
cidades, a partir de uma série de propriedades sintatico-espaciais (HILLIER; HANSON,
1984). Essa teoria rompe com o padrao de diferenciacdo entre vida social e estrutura espacial,
atribuindo que o arranjo espacial tem sentido social e o arranjo social tem acepcao espacial
(MEDEIROS, 2004), conforme esquematizado na Figura 1.

Figura 1 — Teoria da Logica Social do espaco

ORGANIZAGAO OBSERVAGOES TEORIA DA LOGICA SINTAXE ESPACIAL
SOCIAL ™= EVPIRICAS E DADOS ™ | SOCIAL DO ESPAGO | “™=(TEORIA DESCRITIVA) "= ESPAGO

ESTATISTICOS
Fonte: Adaptado pela autora, a partir de Medeiros (2004).

Krafta (2014, p. 136) explica que “a Sintaxe Espacial € um conjunto de métodos e
técnicas de descricdo e de analise da configuracdo espacial e suas possiveis vinculagbes com o
comportamento social urbano”. E uma abordagem tanto tedrica quanto metodoldgica, mantida
por artificios e ferramentas de compreenséo do espago construido, sejam cidades ou edificios,
0S quais apresentam estratégias para interpretacdo do movimento da forma e espaco (DIAS,
2014). Conforme Medeiros (2004, p. 33) complementa, “o papel da Sintaxe Espacial ¢ extrair,
de uma miriade de estruturas distintas geradas pelas mais diferentes culturas, uma descricao

precisa de uma organizacao espacial”.
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Segundo Geremia (2018), a Sintaxe Espacial (SE) tem respaldo nos pensamentos
estruturalista® e sistémico®, empregando modelos que agenciam a reproducgdo dos elementos
tanto espaciais quanto sociais. A teoria contempla um método enérgico para estudos do
espaco urbano, visto que utiliza artificios e modelos computacionais para a compreensdo das
questBes configuracionais, além de unificar valores quantitativos e expressdes matematicas
para a apreciacdo do espaco, podendo esses ser correlacionados com a grandeza de elementos
que abrangem os estudos de carater urbano (CARMO; RAIA JUNIOR; NOGUEIRA, 2013;
MEDEIRQOS, 2006).

Para uma concepg¢do matematica dessas aplicacdes, a Sintaxe Espacial utiliza a teoria
dos grafos, para assim poder extrair suas medidas sintaticas (GEREMIA, 2018). Krafta (2014)
explica que essa teoria estuda a relacdo entre componentes de um conjunto, sendo que um
grafo é constituido por dois elementos, o primeiro designado de vértices ou nos e o segundo,
determinado da relacdo entre os vértices, denominado de ligagdes ou aresta. Graficamente os
veértices podem ser representados por pontos e as ligacGes entre os vértices por linhas. Se
correlacionados a uma malha viaria, em nivel urbano, essas representacfes satisfazem:
veértices ou nds — aos cruzamentos viarios ou juncdes, e linhas ou arestas — aos segmentos de
ruas (VARGAS, 2003).

A partir dessas observacOes do espaco, Hillier e Hanson (1984) elencam algumas
técnicas que descrevem a desagregacdo espacial dada pela Sintaxe Espacial, entre elas 0 Mapa
Axial, o qual é o resultado das intersecdes de linhas axiais, as quais sdo entendidas como as
maiores linhas retas capazes de cobrir todo o sistema de espacos convexos. Geremia (2018)
relacionada o mapa axial com a no¢do bésica de geometria, a reta, descrevendo que as pessoas
se movimentam por linhas, ou seja, pelo mapa axial. Rigatti (1995) esclarece que as linhas
axiais sdo aquelas que estruturam o espaco urbano, articulam linearmente os distintos
ambientes urbanos e determinam as formas de integracdo ou segregacao espacial.

De modo mais recente, Kronenberger e Saboya (2019) explicaram que, a partir da
década de 2000, em substituicdo ao sistema de linhas axiais, comegou-se a utilizar uma nova
unidade espacial, 0 mapa de segmento, que é entendido como um ou mais segmentos de reta
contidos entre duas intersecdes. A partir dessas duas abordagens, o mapa axial e o0 mapa de

segmentos, sdo designadas algumas medidas sintaticas para analisar a forma urbana, e pelo

5 O estruturalismo é uma abordagem de pensamento compartilnada pela Psicologia, pela Filosofia, pela
Antropologia, pela Sociologia e pela Linguistica, que vé a sociedade e sua cultura formadas por estruturas sob as
quais as pessoas baseiam seus costumes, lingua, comportamento, economia, entre outros fatores.

® O pensamento sistémico é uma nova forma de abordagem que compreende o desenvolvimento humano sobre
a perspectiva da complexidade, e, para percebé-lo, a abordagem sistémica langa seu olhar ndo somente para o
individuo isoladamente, mas também considera seu contexto e as relagdes nele estabelecidas.
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modo de organizacdo do espaco urbano, essas medidas sdo ramificadas em dimensoes local e
global (RIGATTI, 1997). As de carater local manifestam a inter-relacdo presente entre 0s
espagos mais proximos, e as globais produzem valores de avaliacdo para a cidade como um
todo (NOGUEIRA, 2004). Dentre essas medidas, as que tém maior destaque sdo a integracao,
a conectividade e a escolha, explicitadas a seguir.

Integracdo: indica o maior ou menor nivel de integracdo entre as vias parte do sistema
de estudo, podendo ser tanto local quanto global, diferenciadas apenas pelo nivel de
abrangéncia. (HOLANDA, 2018). A integracao local € dada pela mensuracdo da trajetoria de
qualquer linha para, somente, as linhas que estdo dentro de trés, cinco ou sete (a depender do
sistema estudado) passos de distancia daquela primeira linha, por isso, sua denominacéo raio-
3/ raio-5/ raio-7, sendo aferida, com isso, a importancia de um espaco dentro da estrutura
urbana (NOGUEIRA, 2004). Ja a Integracdo Global, também apontada como integracéo raio-
n (Rn), ao oposto da local, é apresentada como a agregacdo de uma linha com todas as demais
do sistema, por isso seu nome denominado de raio-‘n’, visto que a quantidade ‘n’ ndo ¢
determinada, pois se modifica de acordo com cada sistema (NOGUEIRA, 2004).

Conectividade: é uma medida de carater local fundamental para o sistema. Tem como
caracteristica o interfaceamento, ou seja, a conectividade entre seus elementos indica a
condicdo do relacionamento entre os integrantes (SALAMONI, 2008). E representada pela
enumeracao das linhas ou nés que se interseccionam com cada linha do sistema, ou seja, a
guantidade de conexdes que um segmento apresenta (NOGUEIRA, 2004; BARRQOS, 2006).
Hillier et al. (1993) afirmam que essa avaliacdo mede, a partir de um nd, quantos outros estdo
diretamente conectados a ele, representando o somatorio de todos os segmentos de rua que se
conectam uns com 0S outros.

Escolha ou Choice: de acordo com Hillier, Yang e Turner (2012), a escolha mede a
possibilidade de movimento que passa por cada segmento espacial; em outras palavras, indica
a frequéncia com que cada linha é utilizada em relacéo a todas as outras linhas do sistema
(HILLIER et al., 1993).

Para finalizar, Medeiros, Holanda e Barros (2011) defendem que essa ferramenta, a
Sintaxe Espacial, é valiosa para estudos urbanos, pois possibilita que fatores relacionados a
configuracdo urbana sejam calculados matematicamente e ainda correlacionados com todas as
demais informagdes que envolvem os estudos da natureza urbana. Essa se¢do apresentou 0S
conceitos fundamentais para entendimento da teoria, ja 0 método de aplicacdo dessas medidas

sera apresentado no capitulo de metodologia.
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2.5 SINTESE DO CAPITULO

Esse capitulo de Aporte Teorico teve como objetivo explorar as tematicas
imprescindiveis para embasar a pesquisa. Em sua primeira secdo, dissertou-se sobre o
processo de urbanizacdo, a morfologia e a configuracdo urbana, ressaltando que, em virtude
do aumento populacional, as cidades brasileiras apresentaram um crescimento territorial e
demogréafico espraiado e bem acentuando, o que se refletiu na morfologia e na configuracédo
territorial das cidades. Esse cenario colaborou cada vez mais para uma exclusdo de parcelas
da populagdo, contemplando, com isso, uma necessidade do direito a cidade e de
possibilidade de acesso ao cerne urbano, assunto abordado na segunda secdo do capitulo.

Nessa sociedade marcada pelas desigualdades sociais, a acessibilidade urbana se torna
uma ferramenta essencial para o funcionamento da cidade e para 0 acesso as chamadas
“oportunidades urbanas”. Entretanto, oposto a isso, como ressaltado na terceira se¢do, muitas
vezes, a organizacdo do espaco urbano também auxilia na separacdo da populacdo em
distintas hierarquias, sendo a principal delas a renda. Essa segregacdo repercute tanto sobre a
dualidade centro x periferia quanto na ocupacdo do solo e na disposi¢cdo dos equipamentos
publicos.

Como resultado de todas essas consideracdes, a quarta secdo explorou a tematica da
Sintaxe Espacial como teoria, de modo a apresentar seus conceitos, representacdes e medidas
sintaticas, que foram aplicadas como método para conectar essas averiguacfes sobre a cidade
de Cascavel (PR). No préximo capitulo, discorre-se sobre os trabalhos mais recentes que
abordaram a aplicabilidade da referida teoria nos estudos sobre a segregacdo e a

acessibilidade.
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3 APLICACOES DA SINTAXE ESPACIAL

Desde a década de 1970, quando foi criada e difundida a teoria da Sintaxe Espacial,
muitos estudos e pesquisas ja foram desenvolvidos com o intuito de compreender a relacéo
entre 0 espaco e a sociedade, de modo mais pertinente sobre sua relacdo com a segregacao
socioespacial. Assim, este capitulo se baseia no levantamento bibliografico de alguns
trabalhos ja realizados dentro do tema principal, com o objetivo de auxiliar e relacionar a
pesquisa ao ambiente em que ela estd inserida, embasando e contribuindo para o
desenvolvimento interpretativo do que ja se foi conseguido, visando a aplicacdo dessa
metodologia para o estudo em questdo.

Para o levantamento bibliografico, fez-se um mapeamento a partir das principais
palavras-chaves inerentes a pesquisa: segregacdo urbana, acessibilidade e sintaxe espacial.
Essa busca foi realizada no portal de periddicos da Coordenacdo de Aperfeicoamento de
Pessoal do Ensino Superior (CAPES) e em sites de algumas das principais universidades
brasileiras que tém como estudo a teoria da Sintaxe Espacial, tais o Programa de Pos-
Graduacdo em Planejamento Urbano e Regional (PROPUR) da Universidade Federal do Rio
Grande do Sul (UFRGS) e o Programa de Pds-Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo
(POSARQ) da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC).

Esses sites elencaram diversos trabalhos, entretanto, para selecionar e incluir essas
abordagens na pesquisa, delimitou-se a relevancia em relacdo as questdes que se investiga. A
partir dessa selecdo, trazendo a luz a literatura recente disponivel, iniciou-se uma analise dos
trabalhos que melhor abordavam a temética em foco, sendo elencado apenas os oito mais
relevantes para a abordagem, apresentados a seguir.

Nogueira (2004), em sua tese, analisou, sob a Otica da Sintaxe Espacial, a
configuracdo urbana de Aracaju (SE), relacionando as propriedades do espaco com aspectos
socioeconémicos, ao longo do crescimento da cidade entre os anos de 1855 até 2003. Com a
teoria da Sintaxe Espacial, a autora afirma que foi possivel explorar as condi¢cbes de ma
acessibilidade e de grande fragmentacdo observadas na cidade, sendo que as propriedades
espaciais de integracédo (global e local) e a de inteligibilidade foram as que mais auxiliaram no
entendimento da vida social e cognitiva da cidade.

Salamoni (2008), em seu estudo sob a cidade de Santa Maria, no Rio Grande do Sul,
investigou as repercussdes morfologicas que a cidade vivenciou em decorréncia do processo

de transformacdo e crescimento do espaco urbano devido a implantacdo de novos
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loteamentos. Como instrumento de andlise, 0 autor também fez uso da Sintaxe Espacial, que
proporcionou a verificagdo do fendmeno do crescimento urbano sob um viés morfologico,
observando inclusive como as variaveis de localizacdo, conectividade layout e porte dos
loteamentos influenciaram na abrangéncia e relevancia no contexto urbano.

Ann Legeby (2009), em pesquisa sobre a segregacdo em uma cidade na Suécia,
averiguou como o sistema configuracional pode contribuir para uma melhor descricdo das
relacGes espaciais, tanto na cidade como um todo, quanto nos diferentes bairros. A partir
disso, a autora manifesta que a teoria da Sintaxe Espacial se mostrou eficaz e foi capaz de
evidenciar as diferengas configuracionais e segregacionais. Quanto a analise, as medidas
reveladoras para os resultados encontrados foram, com maior énfase, a integracdo (local e
global) e a medida de escolha. Com relacdo aos resultados, a autora demonstrou que a cidade
estudada € espacialmente segregada e que seus bairros, embora tenham conexdes
relativamente fortes em direcdo ao centro, tém fracas conexdes cruzadas, sendo esse fato
explicado pela sua configuracdo espacial, que impede a integracdo e prejudica sua
acessibilidade.

De modo similar, Schroeder (2015), explorando a segregacdo espacial, investigou a
relacdo entre as caracteristicas configuracionais de 29 cidades com populacéo entre 200.000 e
350.000 habitantes, entre elas a cidade de Cascavel (PR). A metodologia utilizada foi a
Sintaxe Espacial, que compreendeu uma andlise visual de integracdo e de escolha dos setores
censitarios com maior e menor renda média. O autor elencou 14 padrdes socioespaciais de
segregacdo existentes nas cidades estudadas e os resultados mostraram que, em geral, nas
cidades de médio porte, o padrdo dominante de segregacdo é caracterizado pelos grupos que
tém renda mais baixas estarem localizados na periferia e grupos com maior renda localizados
em areas altamente integradas e mais centrais.

Ja os autores Silva, Castro e Freitas (2015) analisaram o espaco urbano a partir da
relacdo entre acessibilidade e segregacdo na producdo de pracas publicas na cidade de Jodo
Pessoa (PB). Para qualificar e averiguar essas condicGes e o nivel de acessibilidade nas vias
proximas as pracas publicas, foi utilizada a Teoria da Sintaxe Espacial, pelas medidas
sintaticas de integragdo e escolha. Somando-se a isso, 0s autores também se valeram de dados
georreferenciados para uma analise quantitativa e visual. Como implicacéo, foi mostrado que
a disposicdo das pracas na cidade de Jodo Pessoa se encontra em espacos considerados
morfologicamente acessiveis, contudo, essas estdo predominantemente concentradas em areas

de classe de alta renda.
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Siqueira e Maximo (2017) buscaram, em seu estudo, retratar o cendrio da segregagao
socioespacial em Sdo Carlos, considerada uma cidade de porte médio no Estado de S&o Paulo.
O trabalho teve como objetivo demonstrar como a Segregacdo Socioespacial acontece sob o
ponto de vista configuracional da cidade, por meio do potencial metodologico da Sintaxe
Espacial. As autoras ainda sistematizaram informacGes configuracionais relacionando-as a
renda dos moradores e a densidade demogréfica. A partir dos resultados encontrados,
percebeu-se que a segregacdo na cidade tende a ocorrer devido a influéncia de atividade
econdmica industrial.

O tema de segregacdo urbana também foi abordado por Carvalho e Castro (2019), em
pesquisa balizada pela teoria da Sintaxe Espacial, juntamente com levantamentos de dados e
visitas in loco, para verificar como a atual conformacdo da cidade de Patos (PB) e a caréncia
de investimentos na mobilidade urbana colaboram para a segregacdo urbana. Os autores
ressaltam que a Sintaxe Espacial foi de extrema valia para a obtencdo dos resultados, uma vez
que, entre outros fatos, contribuiu para a escolha de melhores rotas do transporte coletivo com
0 intuito de diminuir a segregacdo na cidade estudada. Assim, com os resultados obtidos, foi
possivel nortear melhorias necessarias na mobilidade e consequentemente na segregacao
urbana.

Kronenberger e Saboya (2019) buscaram detalhar os padrdes de segregacédo
configuracional, observando a relacdo de desigualdade socioecondmica e a localizagdo das
diferentes classes socioecondmicas na Area Conurbada de Floriandpolis (SC). A partir de
dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2010), os autores construiram
um indice socioeconémico e o compararam com as propriedades configuracionais e principais
medidas da Teoria da Sintaxe Espacial. Os resultados dessa pesquisa mostraram que grupos
mais privilegiados socioeconomicamente tendem a ocupar areas altamente acessiveis, e que
essas camadas tendem a evitar localizacdes diretas em ruas principais ou rodovias, preferindo
localizagcBes mais reservadas. Ja as faixas com menores condi¢fes socioeconémicas se
concentram mais frequentemente ao longo dessas vias.

Em sintese, a Figura 2 demonstra uma cronologia dos trabalhos apresentados anteriormente,

com os respectivos autores, as cidades estudadas e o foco principal de cada pesquisa.
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Figura 2 — Linha cronoldgica dos trabalhos elencados sobre a temética
)

SALAMONI
Local de estudo: Santa Maria/RS
Tematica principal: Analisar as repercussées
morfolégicas em decorréncia do processo de
transformacgé@o e crescimento do espago urbano
devido aimplantagao de novos loteamentos.

SCHROEDER
Local de estudo: 29 cidades Brasileiras
Tematica principal: Analisar os padrdes de
integracdo e de escolha dos setores censitarios
com maior € menor renda média das cidades
estudadas.

2019
CARVALHO E CASTRO
Local de estudo: Patos/PB
Tematica principal: Verificar como a atual
conformacdo da cidade e a caréncia de
investimentos na mobilidade urbana colaboram
para a segregacao urbana.

Fonte: Elaborado pela autora.

2008

2015

ol NOGUEIRA

Local de estudo: Aracaju/SE

Tematica principal: Uma analise da configuracdo
urbana da cidade, relacionando as propriedades
do espago com aspectos socioecondmicos, entre
| __osanos de 1855 até 2003.

2003 LEGEBY
Local de estudo: Suécia
Tematica principal: Investigar como o sistema
configuracional pode contribuir para uma melhor
descrigao das relagdes espaciais, na cidade como
um todo e nos diferentes bairros.

SILVA, CASTRO E FREITAS

Local de estudo: Jodo Pessoa/PB

Tematica principal: Analisar o espago urbano a
partir da relagao entre acessibilidade e segregacgao
na producgéo de pragas publicas.

LE00T SIQUEIRA E MAXIMO

Local de estudo: S&o Carlos/SP

Tematica principal: Demonstrar como a
segregacao socioespacial acontece sob o ponto
de vista configuracional da cidade.

KRONENBERGER E SABOYA
Local de estudo: Florian6polis/SC

Tematica principal: Detalhar os padrdes de
segregacao configuracional, a partir da relagéo de
desigualdade socioecondémica e da localizagéo
das diferentes classes socioecondémicas.

\

O levantamento e as analises desses trabalhos possibilitaram uma maior familiaridade e
conhecimento sobre os temas abordados, principalmente sobre a teoria da Sintaxe Espacial,
mostrando as multiplas faces e aplicabilidades que essa teoria permite. Ademais, a
contemporaneidade mostra que sao relevantes e oportunos estudos sobre essa area, especialmente
quando se aborda cidades interioranas de porte medio, as quais sdo pouco estudadas. Diante disso, 0
proximo capitulo tem por objetivo contextualizar a cidade de Cascavel (PR), objeto desse estudo.
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4 CASCAVEL (PR): OBJETO DE ESTUDO

O recorte espacial desta pesquisa corresponde a cidade de Cascavel (PR), por isso,
neste capitulo, destacam-se aspectos sobre a localidade de modo a facilitar e embasar as
analises. O municipio de Cascavel, conforme apresentado na Figura 3, esta situada no Oeste
do Estado do Parand, e conta com uma area de 2.101,074 km? e densidade demogréfica igual
a 136,23 hab./km? (IBGE, 2020). O municipio detém o quarto maior IDHM do Parana, com
valor de 0,782, sendo superior a média de 0,749 do estado (IPARDES, 2020).

A conexdo desses fatos insere Cascavel como destaque na rede urbana do Parand, pois,
além de ter uma importancia historica, devido a sua colonizacdo e aos fluxos migratorios que
ocorreram na regido, o municipio também demonstra grande desenvoltura no campo
econdmico; além disso, por ser um dos maiores municipios do estado é conhecido como a
Capital do Oeste Paranaense (PREFEITURA MUNICIPAL DE CASCAVEL, 2020).

Figura 3 — Localizacdo de Cascavel (PR)
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE. Elaborado e organizado pela autora.

A colonizacdo de Cascavel esté inserida no ultimo espaco regional a ser povoado no
estado, em um processo de sucessivos ciclos na economia (BRUGNAGO; ALVES, 2017).
Esse cenario culminou em um forte curso migratorio na regido, que fez com que se
ocupassem as terras onde atualmente esta localizado o municipio (SILVA, 2013). Entre os
anos de 1930 e 1940, quando o municipio recebeu milhares de colonos na regido Sul do pais,
sua colonizagéo se intensificou, emancipando-se em dezembro de 1952 (DIAS et al., 2005).

A partir da década de 1950, o rapido desenvolvimento econémico da regido incidiu na

expansdo da cidade de tal modo que, no passar dos anos, se apresentaram muitas expansoes da
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area urbana por meio de sucessivas ampliacdes do perimetro urbano da cidade (LERNER,
1978). Em 1989, aprovou-se a planta da cidade, sob o Decreto n° 2.249/1989, que também
ramificou o perimetro urbano em bairros. Com o passar dos anos e com a evolucgdo urbana
que a cidade vivenciou, notou-se um crescimento mais acentuado para as regides Sul e Norte
(PREFEITURA MUNICIPAL DE CASCAVEL, 2016), conforme pode ser visto na Figura 4,
que representa a evolucdo do perimetro urbano para a cidade de acordo com algumas leis que

foram modificando a sua dimensao durante os anos de 1959 até 2019.

Figura 4 — Evolug&o do perimetro urbano de Cascavel (PR) entre 1959 — 2020
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PERIMETRO URBANO 1985 PERIMETRO URBANO 2008 PERIMETRO URBANO 2020

Fonte: Instituto de Planejamento de Cascavel — IPC. Elaborado pela autora.

A partir de 1970, a cidade teve seu crescimento urbano para além das rodovias que
circundavam a cidade. Esse episodio se ampara no que Andrade e Serra (1999) ja relatavam,
que, devido aos fluxos migratérios entre rural e urbano ocorridos a partir dessa década, as
cidades tiveram um amplo crescimento populacional que implicou diretamente sobre sua
organizacao fisico-territorial. Esse movimento foi motivado, muitas vezes, em decorréncia do
alto custo das terras na regido central, assim, esses imigrantes se instalavam nas periferias
urbanas, favorecendo, com isso, um processo de espraiamento urbano e descentralizacdo
(SANTOS JUNIOR; SILVA; SILVEIRA, 2015).

No ano de 1991, foi definido o perimetro urbano dos bairros da cidade, sendo que,
nessa divisao, a cidade de Cascavel contava com 38 bairros. Entretanto, em 2004 guando foi

revisada a legislacdo, o nimero de bairros passou a ser de 31, fato que ocorreu em funcdo da
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integracdo de alguns bairros e loteamentos menores a outros maiores (PREFEITURA
MUNICIPAL DE CASCAVEL, 2016). J& para o ano de 2020, a cidade conta com 32 bairros,
conforme indica a Figura 5. Nessa representacdo, os bairros foram separados em sete regides
de acordo divisdo existente da territorizalizacdo do Sistema Unico de Assisténcia Social

(SUAS), para facilitar a anélise dos resultados posteriormente.

Figura 5 — Cidade de Cascavel (PR) com a divisdo por bairros para o ano de 2020
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Cascavel Velho

Universitdrio

Fonte: Instituto de Planejamento de Cascavel — IPC. Elaborado pela autora.

A cidade, nas ultimas décadas, foi marcada por varias expansfes acentuadas em seu
territério urbano. Na década de 2000, Cascavel aprovou 41 novos loteamentos; na década
seguinte, em 2010, outros 24 foram formados. No periodo subsequente, de 2010 a 2020, a
cidade aprovou outros 41 novos loteamentos, sendo que, em ambos 0s casos, esses estdo
localizados majoritariamente nas areas periféricas da cidade, culminando em melhorias de
infraestrutura e abertura de novas vias que geraram transformacgdes, ndo apenas no ambito
espacial, mas também na acessibilidade da cidade (PREFEITURA MUNICIPAL DE
CASCAVEL, 2016; IPC, 2021).
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4.1 CARACTERIZACAO SOCIOECONOMICA

O estudo da distribuicdo da populacéo no territorio e da renda da cidade de Cascavel
(PR) foi realizado com base nos levantamentos censitarios disponibilizados pelo IBGE, sendo
0s mais recentes datados para o ano de 2010.

A populacdo urbana residente nos Bairros € informada na Tabela 1. Tais informacdes
séo datadas do ano de 2010, por serem os dados mais recentes disponibilizados pelo IBGE por
meio do censo demogréfico. A falta de dados atualizados implicou em nédo considerar o Bairro
Vista Linda, que, naguele momento, ndo havia sido criado. Apesar disso, essas informacdes

sdo Uteis para uma analise simplificada da populacdo urbana na cidade.

Tabela 1 — Populacdo residente por bairros para o ano de 2010

BAIRRO POPULACAO % BAIRRO POPULACAO %
Centro 24.534 9,19% Regido do Lago 7.478 2,80%
Santa Cruz 14.719 5,52% Brazmadeira 6.827 2,56%
Santa Felicidade 14.432 5,41% Recanto Tropical 5.963 2,23%
Cascavel Velho 13.392 5,02% Parque Verde 5.575 2,09%
Floresta 13.173 4,94% Esmeralda 5.515 2,07%
Universitario 12.735 4,77% Cataratas 5.509 2,06%
Interlagos 12.664 4,75% Pacaembu 5.374 2,01%
Neva 11.712 4,39% Morumbi 5.353 2,01%
Brasilia 11.300 4,23% Maria Luiza 5.095 1,91%
Parque Sao Paulo 10.371 3,89% 14 de Novembro 4.973 1,86%
Cancelli 10.257 3,84% Capt'gpif]'gr?:es 4.781 1,79%
Periolo 9.544 3,58% Country 4.415 1,65%
Sao Cristévao 9.050 3,39% Canadé 4.292 1,61%
Guaruja 8.474 3,18% Santos Dumont 1.983 0,74%
Alto Alegre 7.961 2,98% Fag/Santo Inécio 1.500 0,56%
Coqueiral 7.884 2,95% Total 266.835 100%

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE (2010). Elaborado pela autora.

Quando analisada a densidade demografica por bairros, os que exibem maior nimero
de moradores por Kmz2 sdo o Santa Cruz, seguido pelos bairros Centro, Neva e Coqueiral, que
tém localidade mais centralizada, e os bairros Brasilia, Periolo, Floresta e Interlagos,
localizados na regido Nordeste. J& os bairros menos densos séo Canada e Santo Inacio, com
menos de mil habitantes por km2.

A renda da populacdo foi extraida do Censo 2010, referente as informacGes do valor
do rendimento nominal médio mensal das pessoas de 10 anos ou mais de idade por bairros.

Nessa representacdo, optou-se por se fazer a divisdo de renda por salario minimo, cujo valor
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vigente na época correspondia a R$ 510,00. Analisando a Figura 6, observa-se que 0s bairros
com maiores rendimentos médios eram, respectivamente, o Country, com R$2.236,10, e 0
Centro, com R$2.137,07. J& os bairros que exibiram menores rendimentos médios foram o
Interlagos, o Cataratas e 0 Morumbi, com renda média inferior a um salario minimo, sendo,
respectivamente, de R$392,81, R$492,27 e R$503,03.

Figura 6 — Mapa de renda por bairro da cidade de Cascavel (PR)

Interlagos
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o
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3 km

1 |

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE (2010). Elaborado pela autora.

Percebe-se a existéncia de um ndcleo de alta renda formado na regido central,
enquanto a concentracdo de baixa renda é predominantemente periférica, especialmente nas
regides Sul e Nordeste da cidade. Essa tendéncia evidencia o que Villaga (1998) ja observava:
enquanto localidades centrais se caracterizam por serem setores com alta concentragdo de
renda, espacos mais periféricos apresentam agrupamentos de baixa renda. De modo mais
abrangente e buscando verificar alguma singularidade, também foi contemplada a renda da
populacdo por setor censitario, visto que essa é a menor divisdo territorial utilizada pelo
IBGE, conforme ¢ evidenciado na Figura 7.
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Figura 7 — Mapa de renda por setor censitario da cidade de Cascavel (PR)
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE (2010). Elaborado pela autora.

Essa diferenciacdo por renda mostra que a maioria da cidade apresenta uma média de
rendimentos que varia entre um e dois salarios minimos. Nessa subdivisdo, o valor mais alto
encontrado é de R$4.140,49, em uma regido localizada entre os bairros Centro e Country. De
um modo geral, nota-se que o bairro Country continua apresentando os valores mais elevados,
enquanto o Centro passa a ter algumas areas com rendas inferiores. Ja o valor mais baixo foi
de R$36,31, localizado também no bairro Centro, entre a divisdo com o bairro Regido do
Lago.

Apds contextualizar-se 0 municipio de Cascavel (PR), destacando-se aspectos sobre a
organizacao espacial, a populacdo e a renda, no capitulo seguinte, os aspectos metodoldgicos

séo explicitados.
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5 METODOLOGIA

Neste capitulo, sdo abordados os procedimentos metodologicos e materiais utilizados
para delinear as estratégias e, consequentemente, explorar e alcancar o objetivo proposto,
sustentar o desenvolvimento e andlise, e, por conseguinte, responder ao problema estimulador
da pesquisa. Vale ressaltar que o trabalho propbe, a partir de uma base socioecondmica,
analisar a configuracdo urbana de Cascavel (PR) e a sua relacdo com a acessibilidade
configuracional urbana e a segregacdo socioespacial, a partir dos perfis da distribuicdo de
renda da populacao.

A teoria utilizada é a Sintaxe Espacial, e 0 seu grande cerne € investigar o que produz
0 espaco urbano, por meio da capacidade de analisar a estrutura espacial e extrair dela
informacdes sobre a constituicdo e o uso da cidade (VARGAS, 2003). Carmo, Raia Junior e
Nogueira (2013) retratam que essa teoria é utilizada hd anos em distintas pesquisas de
diversos paises, sendo continuamente aprimorada com o uso de instrumentos e programas
computacionais, tendo como ponto primordial a analise das ferramentas sintaticas e seus
aproveitamentos nas estruturas urbanas.

A metodologia, para esta pesquisa, se ampara no método classico definido por Hillier
e Hanson (1984), e de maneira mais ampla e recente, além do tradicional estudo desses
autores, a pesquisa também se fundamenta em uma nova forma de andlise da teoria da Sintaxe
Espacial, denominada de Analise de Segmentos, que foi proposta por Turner (2001), com o
objetivo de atenuar algumas limitacdes da analise axial tradicional.

Medeiros (2004) explica que, dentro da metodologia da Sintaxe Espacial, o sistema
axial é considerado o mais importante e utilizado nos estudos urbanos, sendo esse retratado
pelo mapa axial. De acordo com Barros (2006), 0 mapa axial concebe o espago urbano diante
de uma malha que elucida as possibilidades de locomocdo lineares pela cidade, sendo esses
deslocamentos tanto de veiculos quanto de pedestres.

Nessa representacdo, o sistema de vias urbanas é simbolizado por um conjunto de
linhas axiais, que s@o as linhas retas mais longas possiveis, representando a extensdo maxima
de um ponto a outro do sistema. Isso faz com que o mapa axial seja constituido pelo menor
conjunto dessas linhas retas que atravessam e interconectam todos 0s espagos abertos do
sistema, caracterizando-se como a representacdo linear da configuragdo urbana, conforme
expressado na Figura 8 (MEDEIROS, 2004).
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Figura 8 — Delineamento das linhas axiais e elaboracdo do mapa axial
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Fonte: Elaborado pela autora.

A teoria da Sintaxe Espacial oferece algumas limitacGes para a analise tradicional,
assim, de modo a atenuar esses problemas, Turner (2001) cunha uma Anélise por Segmentos,
sendo essa elaborada a partir do mapa axial classico com o objetivo principal de normalizacéo
das medidas sintaticas. Castro (2016a) explica que existem duas principais diferencas entre a
andlise axial classica e a analise de segmentos.

A primeira diferenga propde que vias tortuosas, que muitas vezes sdo representadas
por varios eixos (se comportando como se fossem mudancas de direcdo), sejam atenuadas,
Visto que nem sempre € 0 que ocorre na pratica, ou seja, a Analise de Segmentos calcula uma
medida de acessibilidade espacial se baseando no menor angulo de encontro entre dois ou
mais segmentos. Dessa maneira, percursos que tenham alguma sinuosidade sdo lidos como
semirretas, representando melhor a l6gica de movimentacao.

A segunda diferenca é dada pela quebra dos eixos em intersecfes com outros eixos,
calculando, desse modo, cada segmento individualmente. 1sso permite que a anélise espacial
seja mais detalhada, principalmente, em linhas muito longas, que acabam apresentando
diferentes graus de acessibilidade ao longo do percurso (TURNER, 2001; CASTRO 2016a),

conforme observado na Figura 9.

Figura 9 — Diferencas da anélise axial classica para a analise de segmentos
MAPA AXIAL MAPA DE SEGMENTOS

1) Mudanc¢a de direcéo 2) Numero de eixos: 14 1) Mudanca de diregéo 2) Nimero de eixos: 72
completa, independente do ponderada de acordo com 5
angulo entre os eixos. oanguloa S0 / g il \ 57 \ 2 \ 4

B

\

Fonte: Castro (2016a). Adaptado pela autora.
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As medidas do mapa de segmentos podem ser angulares, topoldgicas ou métricas,
porém, conforme assevera Damazzini (2017), a decomposi¢cdo em variaveis angulares e
métricas sdo as mais eficientes, pois a integracdo angular é a que melhor consegue capturar 0s
deslocamentos na malha urbana. Em sintese, Pereira et al. (2011, p. 15) simplificam
mostrando que, “enquanto um mapa axial representa a menor quantidade das maiores linhas
que percorrem um sistema urbano, 0 mapa de segmentos considera a fragmentacdo de cada
linha em vérios segmentos, de acordo com o0s nds existentes na trama urbana”, sendo o
segundo uma variacdo e normalizacéo do primeiro.

Baseando-se nesses mapas (axial e de segmento) como parametro de andlise, foram
adotadas as medidas de Integracdo Global (RN) e Local (R3) indicadoras de acessibilidade,
sendo originadas do mapa axial. Além disso, a partir do mapa de segmentos, foram calculadas
a Conectividade, a Integracdo Global Normalizada (NAIN) e a Escolha Normalizada
(NACH).

A Integracdo é matematicamente explicada pela profundidade de cada linha em
relacdo a todas as outras do sistema (RIGATTI, 1997). Como ja referido, é dividida em local e
global, sendo que a diferenciacdo desses conceitos é apenas quanto ao numero de passos
topoldgicos de distancia dados a partir daquela primeira linha. A Local se restringe a um raio
de trés, cinco ou sete passos de distancia (a depender do foco do estudo e tamanho do sistema,
para essa pesquisa serd adotado o Raio-3), sendo adequada para apreciacdes de centralidades
locais, ou seja, para identificacdo de areas com potencial de funcionamento como
centralidades de bairros (SABOYA, 2007). J& a Integracdo Global é dada em até ‘n’ passos de
todas as linhas do sistema, denominada assim de Raio-n, englobando todo o sistema
(NOGUEIRA, 2004).

Como resultados dessas medidas, valores mais elevados caracterizam maior
acessibilidade e valores menores mostram sistemas com acessibilidade inferior (MEDEIRQOS,
2004). Ja a medida de escolha (Choice) proporciona a intencdo de alguns caminhos serem
optados em detrimento de outros, sendo essa convergéncia de escolha dada em decorréncia de
como a malha urbana estd configurada. Alguns espacos tém disposicdo de receber maiores
fluxos que outros devido a sua localizacdo, ou seja, Sdo espagos que necessariamente devem
ser percorridos para que se possa atingir a outros, ou ainda que s@o considerados preferiveis
pelos usuarios (TEIXEIRA; SA; TEIXEIRA, 2019).

Essas medidas sintaticas sdo extraidas numericamente do mapa axial elaborado, o qual
é representado por meio de uma escala cromaética, que tem uma gradacgdo de cores que variam

do vermelho para o azul, indicando que valores com maior integracdo ou escolha sdo
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caracterizados pelas cores quentes (vermelho, alaranja, amarelo) e segmentos com valores
menores sdo assinalados pelas cores frias (azul e verde) (KRONENBERGER; SABOYA,
2019).

As medidas de integracdo local e global sdo utilizadas como indicadores de
segregacdo; a medida de conectividade para analisar a configuracdo da malha urbana da
cidade e a medida de Escolha (Choice) indica a hierarquia das vias e o potencial de
movimento na rede de circulacdo da cidade. Quanto a relacdo entre essas medidas e os dados
socioecondmicos, esses sdo realizados com a sobreposicao dessas informacdes e também sob
a analise de graficos de correlagdo entre as medidas sintaticas e a renda, com o intuito de
verificar a proximidade que essas medidas tém. Em sintese, a Figura 10 retrata como cada

medida se relaciona com os objetivos especificos propostos.

Figura 10 — Ferramentas utilizadas para atender cada objetivo especifico

OBJETIVOS ESPECIFICOS METODOLOGIA

) Identificar as areas configuracionalmente —> Medida de integracao
segregadas da cidade de Cascavel/PR global.

Il) Compreender a relagcdo entre as areas de 5 Medida de integragéo
segregacao global e local global e local.

[1) Analisar a relacdo das areas segregadas com Medida de conectividade
a configuracdo urbana e seu potencial de =~ ——P> e escolha.

movimento em Cascavel/PR

IV) Verificar a existéncia de relacdo entre os Relacdo entre as medidas de
perfis da distribuicdo de renda, areas —> integragao e escolha com a
segregadas e acessibilidade a recursos urbanos renda da populacao.

na cidade Gréficos de correlagao.

Fonte: Elaborado pela autora.

Destarte, o conjunto de procedimentos € composto pelas seguintes fases:

1) Alcance de dados: nessa primeira etapa se alcanca a base de dados tanto
econémicos quanto cartograficos da cidade. Para a variavel socioecondémica da cidade de
Cascavel (PR), foram obtidas as informaces referentes ao valor do rendimento nominal
médio mensal das pessoas de 10 anos ou mais de idade, conseguido por meio do IBGE,
contudo, dados oficiais mais recentes sdo para o ano de 2010. Ja a base cartogréafica foi
adquirida no Instituto de Planejamento de Cascavel (IPC), sendo datados do ano de 2020.

2) Tratamento dos dados: a base cartografica disponibilizada pelo IPC foi

compatibilizada com imagens de satélite obtida no software Google Earth com data de



44

22/01/2021. A partir desses dados, foi modelado o mapa axial, no QGis 2.18.9, que é um
software de plataforma aberta que utiliza da tecnologia de Sistemas de Informacéo
Geograficas (SIG). Nesse processo, converteram-se 0s espacos vazios em linhas axiais, de
modo a desenhar a totalidade do sistema urbano da cidade, sendo esse arquivo a base para as
simulagOes computacionais seguintes.

3) Processamentos: depois de elaborado o mapa axial, foram realizados os calculos das
medidas sintaticas (Integracdo, conectividade e Escolha) por meio do Space Syntax Toolkit,
que é um plug-in —no QGIS — para rede espacial e analise estatistica, e uma conexdo com 0
software DepthmapX dentro do QGis, permitindo e facilitando, posteriormente, a confeccéo e
a sobreposicdo das informacGes e o processamento das analises visuais dos mapas e a
compatibilizacdo com os dados socioecondmicos.

4) Analise: os resultados foram avaliados diante das medidas alcancadas e dos
pardmetros existentes, comparando-as com o sistema urbano, conceitos e variaveis obtidas no
referencial tedrico, verificando a condicao de segregacdo ou integracdo da cidade quanto a sua
configuracdo urbana e a sua distribuicdo socioeconémica.

A partir do proximo capitulo, demonstram-se o resultado desse processamento e as
andlises dos dados dessas medidas, bem como a relacéo entre essas e a renda da populagdo na
cidade de Cascavel (PR).


http://www.qgis.org/en/site/
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6 ANALISE DOS RESULTADOS

Neste capitulo, contempla-se o enfoque pratico desta investigacdo. Por meio dos
resultados encontrados nas medidas sintaticas, foi possivel realizar a interpretacdo dos
fendmenos urbanos existentes na cidade de Cascavel (PR), com base na questdo formulada
inicialmente para esta pesquisa. Este capitulo se divide em trés se¢des: a primeira apresenta o
resultado das medidas sintaticas de Integracdo Local e Global a partir do mapa axial; a
segunda das medidas de Integracdo Normalizada e Escolha Normalizada partir do mapa de
segmentos; e a terceira exibe uma apreciacao socioespacial dos dados relacionado as medidas
sintaticas anteriores com a renda da populagéo.

Como ponto de partida do trabalho, foi elaborado o mapa axial, que compreendeu todo
0 perimetro urbano da cidade, formado por 32 bairros. Para a producdo desse mapa,
utilizaram-se imagens de satélite georreferenciadas pelo Google Earth, visando a maior
facilidade de acesso a informacdo e a melhor compatibilidade com o software utilizado. Esse
mapa foi construido baseado na teoria j& mencionada, sendo as linhas axiais as linhas retas
mais longas que representam a extensdo maxima de um ponto a outro do espaco.

Pela variabilidade dos caminhos e rotas tomadas pelos pedestres em pracas e parques,
para essa analise, foi considerado apenas o tracado do sistema viario representado pelos eixos
dos espacos livres publicos. No momento de elaboracdo do mapa axial, destacou-se a
visibilidade da malha ortogonal que a cidade tem. Hillier et al. (1993) explicam que essa
caracteristica ortogonal é dada em espacos construidos com formas e alinhamentos
semelhantes, criando uma estrutura de grade na qual as linhas de visdo e de acesso se cruzam,
passando por todo o espaco de forma uniforme; isso que ocorreu na cidade da Cascavel,
conforme pode ser notado no mapa axial na Figura 11.

Ainda observando essa figura, foi adotada a divisdo de bairros existente da
territorizalizacdo do Sistema Unico de Assisténcia Social (SUAS), com a finalidade de
facilitar a compreensdo quando comentados os resultados. Essa separacdo divide a cidade em
sete regibes, de acordo com o modelo esquematico a direita na Figura 11. Tal representacéo,
para esta pesquisa, tem a Unica intencdo de possibilitar uma anélise por regides da cidade, ndo

comprometendo ou influenciando nos futuros resultados.
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Figura 11 — Mapa axial de Cascavel (PR) — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.

Esse mapa axial é a base para os estudos seguintes, sendo oportuno ressaltar que, no
momento de elaboracdo, foram adotados os seguintes critérios: 1) na Avenida Brasil (a partir
do entroncamento da Praca da Biblia até o Trevo Cataratas) e na Avenida Tancredo Neves,
que sdo largas e tém grandes canteiros centrais, foi considerada uma linha axial para cada
sentido de via; 2) nas rodovias que passam por dentro do perimetro urbano, foram estimadas
uma linha axial para a via e uma para cada marginal, quando existentes; 3) locais privados ou
que limitam a entrada, como condominios residenciais, areas de universidades/faculdades e
nacleos industriais, foram desconsiderados para a confec¢do do mapa axial, considerando que

ja tém uma restricdo de acesso ao espaco.

6.1 ANALISE DAS MEDIDAS SINTATICAS: MAPA AXIAL

A investigacdo processada a partir do mapa axial de Cascavel (PR) resultou, em um
primeiro momento, na elaboracdo dos mapas classicos de Integracdo Local e Global. Rigatti
(2016) reforca que essas medidas sdo Uteis para a analise da forma urbana, visto que a
Integracdo Global consegue avaliar como cada espaco se relaciona com todos 0s demais, e a

Integracdo Local estima a relagéo de cada espago com outros que estejam considerados a uma
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limitacdo de profundidade de Raio-3 (para esta pesquisa), possibilitando a visualizagdo de
como a estrutura local esta formada.

Para essa avaliacdo, vias mais integradas tém uma maior acessibilidade, implicando
em uma facilidade de acesso aos espa¢os urbanos, sendo representada em tons mais quentes e
avermelhados. Em contrapartida, locais menos integrados implicam em um processo de
segregacdo socioespacial devido a pouca acessibilidade existente, estando apontados em uma
gradacdo de cores frias (tons de verde e azul). O resultado para a Integracdo Global de

Cascavel é expresso na Figura 12.

Figura 12 — Mapa de Integracdo Global HH — Raio N de Cascavel (PR) — 2020

Figura esquematica setorizagao
%% urbana conforme o SUAS
e ‘

X 5 S
“‘\\3\ SRS
>

Legenda

Integragado Global HH - Raio N
0.637 - 0.827
— 0.827 - 0.951
0.951 - 1.048
1.048 - 1.139
1.139 - 1.229
1.229 - 1.323
= 1.323 - 1.419
1.419 - 1.521
> — 1.521 - 1.664

/"“\ —— 1.664 - 2.048
\

Fonte: Elaborado pela autora.

De um modo geral, observa-se um nucleo central bastante integrado e, oposto a isso,
uma periferia com menor acessibilidade. Em uma analise mais detalhada, nota-se que as
Regides 1 e 6 dettm a maior quantidade de vias integradas ao sistema, fato aliado a
ortogonalidade das vias e a grande extensdo dessas, visto que a grande maioria consegue
atravessar essas regides de Norte a Sul e Leste a Oeste. E existente um forte eixo de ligag&o
da regido central com a parte nordeste da cidade, formado pela Rua Jacarezinho e pela Av.

Piquiri, que interligam principalmente os bairros Interlagos, Brazmadeira, Brasilia e Floresta
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(localizados na Regido 5), e pela Rua Ipanema, que faz uma conexdo com os bairros Periolo,
Brasilia e Floresta (esses localizados na Regiéo 4).

Na Regido 2, observa-se 0 maior agrupamento de tons em azul escuro, mostrando o
baixo nivel de integracdo que os bairros ali localizados tém. Isso se agrava devido ao acesso a
esses bairros ser restrito, uma vez que existem poucas vias que fazem essa conexdo. Ganham
destaque nessa analise os bairros Guarujd e 14 de Novembro, que tém como méaxima
integracdo, respectivamente 0.69 e 0.93, enquanto que a cidade como um todo apresenta um
valor maximo de 2.04, evidenciando, assim, uma alta segregacdo nessa localidade gquando
comparada com o total da cidade.

Embora a Regido 3 apresente uma melhora nas tonalidades em relacdo a Regido 2,
essa localidade também exibe uma interrupcdo na acessibilidade. Para ambos 0s casos
(Regido 2 e 3), a rodovia BR-277, que divide a cidade nessas regifes, pode ser a geradora
dessa quebra de continuidade da malha urbana, favorecendo a desconexd@o das vias e,
consequentemente, acarretando na segregacédo desses bairros. Cabe ainda destacar que existe
uma descontinuidade entre bairros nessas regides devido a existéncia de vazios urbanos e a
inexisténcia de conexdes cruzadas que possibilitam a transicdo de um bairro ao outro, fato
verificado por Legeby (2009) em estudo de uma regido na Suécia.

A parte Oeste da cidade (Regido 7), em sua maior extensdo, apresenta uma integracao
intermediaria, pois grandes vias da cidade, como a Avenida Brasil e Avenida Tancredo
Neves, auxiliam na melhor acessibilidade a essa parte, devido ao alto grau de integracdo que
tém. Além disso, tem-se a organizacdo ortogonal dos eixos, 0 que auxilia nessa melhora e
facilidade de acessibilidade, possibilitando uma boa integracéo para aqueles bairros.

Quando analisada a medida de integragdo de forma local, conforme apresentado na
Figura 13, a cidade, em um Raio-3, mostra maior grau de integracdo que no Raio-N, ja que,
para essa medida, o valor maximo foi de 4.44, enquanto que, em escala global, o valor mais
alto chegou a 2.04. Ao estudar esse nivel local, a cidade se mostra com uma integragdo mais
forte do Centro para as regides Oeste e Norte do que do centro para as regides Leste e Sul.
Além disso, aparecem diversas congregacdes de integracdo, indicando uma espécie de

centralidade para os bairros.



49

Figura 13 — Mapa de Integracéo Local HH — Raio-3 de Cascavel (PR) — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.

Praticamente todos os bairros tém pelo menos uma rua de alta integracéo, e tal fato
colabora com a ideia dos centros de bairro. Hillier e Vaughan (2007) explicam que, durante
seu desenvolvimento e expansdo, a malha urbana das cidades molda seus fluxos de
movimento, fazendo com que alguns locais sejam melhores em circulacdo do que outros. Esse
efeito faz com que atividades que se beneficiam dessa dindmica, como comeércio, se instalem
nessas vias de farto movimento, seja local ou globalmente, enquanto outros que preferem
evitar esse fluxo buscam locais com menos movimentacéo.

Isso € um fato pertinente quando analisada a integracdo local da cidade. Em sua
grande maioria, as ruas que sdo altamente integradas em um raio-3 sdo vias locais
movimentadas que abrigam comércios ou que tém uma rede de transporte coletivo municipal
que passa por elas, favorecendo a conectividade e a acessibilidade a esses locais. A Figura 14
retrata algumas dessas vias, que merecem énfase nesta analise, para os bairros periféricos das
Regibes 2, 3,4,5e 7.
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Figura 14 — Principais vias periféricas de alta integracdo local de Cascavel (PR) — 2020
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Fonte: Google Maps. Adaptado pela autora.

A Rua Romério Correia de Oliveira (Regido 2) ndo se apresenta tdo movimenta
comercialmente, porém, é uma via de grande importancia para o bairro, pois serve de rota do
transporte coletivo. J& a Avenida Tito Muffato (Regido 7), a Rua Italia (Regido 3) e a Avenida
Piquiri (Regido 5) detém uma maior imponéncia nesta andlise devido aos seus valores de
Integracdo Local serem altos e se aproximarem do valor total para a cidade, sendo
respectivamente de 3.93, 4.05 e 4.32. Além desses eixos contarem com muitos comércios
locais, a Rua Italia ainda € trajeto do transporte publico da cidade e a Avenida Tito Muffato
tem, em quase toda a sua extensdo, uma ciclofaixa, facilitando e ampliando a acessibilidade
nessas regioes.

O carater dessas vias indica que ndo estdo apenas se voltando para a area local, mas
também tém o intuito de atrair pessoas de outras partes da cidade para esses bairros. Contudo,
mesmo havendo essa convergéncia, ainda existem alguns bairros que estdo espacialmente
muito segregados de seus arredores, mesmo nesse nivel local, visto que existe uma falta de

relacdo cruzada entre eles, como é o exemplo dos bairros localizados na regido Sul da cidade.
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6.2 ANALISE DAS MEDIDAS SINTATICAS: MAPA DE SEGMENTOS

Em uma segunda etapa de analise de integracao e acessibilidade, foi explorado o mapa
de segmentos, o qual se torna mais interessante do ponto de vista de uma analise mais
refinada dos resultados. A primeira medida pertinente a se considerar nessa apreciacéo é a
Conectividade de Segmentos, apresentada na Figura 15. Essa medida traduz o nimero de
conexdes que um determinado segmento de linhas tem, sendo possivel, por meio dela, avaliar
espacialmente o qudo regular é a malha urbana da cidade (CASTRO; FREITAS; SILVEIRA,
2016). Em seus resultados, quanto mais avermelhados sdo 0s eixos, maior sera sua

conectividade, e quanto mais azulado os eixos, menores serdo as ligacdes que tém.

Figura 15 — Mapa de Conectividade de Segmentos de Cascavel (PR) — 2020

Figura esquematica setorizagao
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2.00 - 2.50
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3.00 - 3.50
3.50 - 4.00
4,00 - 4.50
4.50 - 5.00
——— 5.00 - 5.50
—— 5.50 - 6.00

Fonte: Elaborado pela autora.

Verifica-se a concentragdo de um tracado urbano extremamente regular,
principalmente na regido central da cidade. Em geral, 0 mapa se exibe bem avermelhado até
mesmo em bairros mais periféricos, como as Regides 2, 3, 4 e 5, remetendo a conectividade
extremamente alta que a cidade apresenta. Em uma escala de conectividade de segmentos que
varia de 1 a 6, o valor médio para a cidade ficou em 5, e isso reflete que, em média, cada
segmento de rua se conecta diretamente com outros cinco. Em seu estudo, Medeiros (2006)
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afirma que a média de conectividade das cidades brasileiras é igual a 3.9, ou seja, quando
comparada ao ambito nacional, a cidade de Cascavel (PR), de acordo com a pesquisa do
autor, tem um valor de conectividade média bastante elevado.

Essa alta conectividade evidencia que a malha urbana da cidade € extremamente
regular. Medeiros, Holanda e Barros (2011) reconhecem que esse tipo de configuracéo
espacial produz tamanhos de eixos maiores, ressaltando uma maior conectividade das vias,
devido ao sistema ser mais articulado. Além disso, de acordo com Medeiros (2006, p. 357), “a
grelha ortogonal otimiza a quantidade de conexdes por conta dos cruzamentos em “X” que
reforcam a possibilidade de linhas atravessando grande parte dos sistemas”.

Espacos com alta conectividade também se caracterizam por serem potencialidades no
sistema, seja pelo seu funcionamento ou pela relacdo de dependéncia com a sua existéncia
(KRAFTA, 2014). Esse fato ndo ocorre nas rodovias, visto que essas, no decorrer de seus
percursos, apresentam pouca conectividade, mostrando que essas rotas séo utilizadas, na
maioria dos casos, para 0s deslocamentos interurbanos, pouco contribuindo com a integracéo
urbana local da cidade.

Para a analise normalizada do mapa de segmentos também foi contemplada a medida

de Integracdo Global, conforme exposto na Figura 16.

Figura 16 — Mapa de Integracdo Global Normalizada (NAIN) de Cascavel (PR) — 2020

Figura esquematica setorizacao
urbana conforme o SUAS

Legenda

Integragdo Normalizada - NAIN
0.778 - 1.006
— 1,006 - 1.121
1.121 - 1.217
1.217 - 1.322
1.322- 1.422
1.422 - 1.522
1.522 - 1.643
1.643 - 1.779
1.779 - 1.938
— 1,938 - 2.146

Fonte: Elaborado pela autora.
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Considerando a ortogonalidade da malha urbana, como visto na medida anterior, que
resulta em uma homogeneidade das vias, € compativel que a Integracdo Global se concentre
principalmente nos eixos retilineos mais longos que cruzam e conectam todo o sistema, sendo
de fato o que acontece em Cascavel (PR). Medeiros (2006) reforca que as linhas mais
integradas apresentam uma posi¢do de controle, pois sdo conectadas a um maior nimero de
eixos. Por esse motivo, vias com maiores valores de integragdo concentram as atividades
comerciais e de servico atraidas pelo movimento originado pela sua configuracdo espacial
(GEREMIA, 2018).

A Avenida Brasil é o principal exemplo dessa percepc¢do. Essa via atravessa toda a
cidade no sentido Leste a Oeste, sendo a mais integrada, atingindo um valor de 2.14 de
Integracdo Normalizada. Além disso, ela se caracteriza como uma centralidade de todo o
sistema, podendo ser facilmente alcancada a partir de todos os demais eixos da cidade. Outro
aspecto a ser ressaltado é que se trata da avenida onde se concentra 0 maior aglomerado
comercial, de acordo com o exibido na Figura 17.

Figura 17 — Mapa de Integracdo Global Normalizada com destaque ao comércio da Avenida
Brasil — 2020

Fonte: Google Maps. Adaptado pela autora
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No recorte da Avenida Brasil, entre as ruas Pio XIlI e Afonso Pena, encontra-se o
principal centro comercial da cidade. Desde a década de 1960, conforme explica Mariano
(2012), a Avenida Brasil concentra 0 maior setor terciario de Cascavel (PR), verificando-se,
em seu trajeto, lojas de vestuario, eletrodomésticos, bancos, entre outros. Além disso, no
passar dos anos, com o aumento significativo do fluxo de automdveis, esse eixo se tornou um
ponto estratégico de circulacdo de pessoas e mercadorias para a cidade.

Como descrito no Capitulo 4, a partir da década de 1970, a cidade expandiu-se para
além das rodovias que a circundavam, a BR-277 e a BR-467. Esse fato culminou no
desenvolvimento de muitos loteamentos que ultrapassaram esses limites. Geremia (2018, p.
40) destaca que uma consequéncia da “existéncia de rodovias em areas urbanas ¢ a
fragmentacdo do tecido urbano e a dificuldade de transposi¢do de um lado a outro da via”. O
autor ainda adverte que essa fragmentacdo da malha urbana tende a desencadear uma
segregacdo socioespacial de parcela da populacéo que vive nesse local.

Esse fato pode ser observado quando analisada a Figura 18, na qual as rodovias BR-
277 e BR-467 se transformaram em barreiras fisicas para o acesso aos bairros, dificultando a
conexdo dessas localidades ao restante da cidade. Nessa medida, as rodovias apresentam
valores de Integracdo Global que variam entre 1.32 a 1.52, prevalecendo, na grande porgéo
desses eixos, tons verdes, advertindo que as regides extrapoladas pelas rodovias séo os locais
onde se concentram o0s bairros mais segregados de toda a cidade.

Figura 18 — Destaque regides periféricas originadas pelas BR-277 e BR-467 — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.
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Nota-se que, na parte Nordeste da cidade, a integracdo decai gradativamente conforme
os loteamentos vdo se afastando da margem da BR-467 até atingir a BR-369. Dessa forma,
essa regiao acaba tendo um crescimento limitado, visto que esta situada entre duas rodovias
que barram o crescimento dos bairros ali localizados. Tal fato diverge-se do que é encontrado
na regido Sul; embora essa localidade apresente a maior concentragdo de tons azulados,
refletindo os menores valores de integracdo, ainda existe um potencial de crescimento urbano
nesse setor.

Vale destacar um comparativo entre as medidas de Integracdo Global do mapa axial
(Figura 12) e do mapa de segmentos (Figura 16), visto que, embora correspondam a mesma
medida, sdo analisadas de forma diferente, sendo necessaria a compreensdo dessas
particularidades entre as duas formas de andlise e da comparacdo dos seus resultados.
Observando a Figura 19, o mapa axial demonstra uma maior quantidade de linhas vermelhas
do que o mapa de segmento, o que pode ser explicado pelo fato de que o mapa axial leva em
consideracdo qualquer mudanca de direcdo, ja a medida do mapa de segmentos, por sua vez,
concentra a area mais integrada em um nucleo central de malha regular, evidenciando 0s

melhores corredores de acessibilidade.

Figura 19 — Comparacdo medida de Integracdo Global Mapa axial versus Mapa de Segmentos
- 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.

Quanto ao valor méximo de integracdo, no mapa axial, esse nimero chega a 2.048; ja

no mapa de segmentos, o valor aparece um pouco mais elevado — 2.146 —, haja vista que a
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medida NAIN considera tanto o segmento de via quanto o de angulo de encontro entre essas,
aumentando, assim, a integracdo maxima para essa medida (DAMAZZINI, 2017).

A terceira medida resultante do mapa de segmentos, a Escolha (Choice), mostra
qguanto um eixo tem probabilidade em ser utilizado em deslocamentos por meio de toda a
malha urbana. Castro (2019) explica que, em sua condicéo cléssica, essa medida proporciona
uma representacdo pouco legivel devido as formas de organizagdo em classes e seus valores
calculados, produzindo uma desleal interpretacdo de que todas as linhas tém baixo potencial
de atravessamento. Diante dessa observacdo, a opcao utilizada para a representacdo dessa
medida na presente pesquisa foi a normalizacdo dela alcangada a partir do mapa de segmentos
e intitulada como NACH, conforme apresentada em estudos de Hillier, Yang e Turner (2012).

Nessa alternativa, a distribuicdo de cores € melhorada, assemelhando-se aos padrdes
reais de deslocamentos e fluxos. Linhas de cores mais quentes, ou seja, vermelhas e
laranjadas, advertem um maior potencial de atravessamento, indicando as principais rotas
percorridas. Para a analise neste trabalho, foi utilizada como padrdo a customizacdo da
medida como valor maximo (top) em 1.35 e minimo (bottom) em 0.80, conforme definido por
Hillier, Yang e Turner (2012). A Figura 20 mostra o resultado para essa medida na cidade de
Cascavel (PR).

Figura 20 — Mapa de Escolha Normalizada — NACH de Cascavel (PR) — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.
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Hillier e Vaughan (2007) explicam que, quando se observam os parametros formados
pela medida de escolha, ressaltam-se os padrdes de movimento e a formagdo de uma rede de
movimentacOes da cidade. Além disso, Legeby (2009) destaca que, quando comparada com a
medida de integracdo, a medida de escolha evidencia 0s espacos ou segmentos mais
importantes para 0 movimento dentro e entre as areas da cidade. Fato observado na Figura 20,
ja que os maiores valores de escolha s&o para os principais eixos viarios da cidade, sendo que
vias que apresentam alto potencial de escolha tém alta integracdo, principalmente na regido
central. Em contrapartida, linhas que se apresentam em tons de azul escuro mostram um baixo
potencial de escolha, pois, em sua grande maioria, sdo ruas sem saida, ndo oferecendo, desse
modo, poder de atravessamento para outros espacos.

Na observacdo dessa medida, assim como nas demais, a Avenida Brasil ganha
destaque. Essa avenida, ao longo dos anos, passou por muitas alteracdes, deixando de ser uma
rodovia para se tornar uma forte via urbana, a principal da cidade, que faz a conexdo de Leste
a Oeste (Figura 21). Com inicio na parte Leste da cidade, no entroncamento do trevo
Cataratas, que unifica as rodovias BR-277, BR-369 e BR-467, a via garante que 0 acesso a
cidade seja facilitado, visto que tem uma elevada integracdo, como mostrado anteriormente, e

ainda alto poder de escolha.

Figura 21 — Destaque das principais vias que interligam aos municipios vizinhos — 2020
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De modo similar, a Avenida Tancredo Neves, que interliga o Centro a parte Sudoeste
da cidade, € porta de acesso para quem vem de municipios vizinhos pela rodovia BR-277, e a
Rua Jorge Lacerda faz a conexdo com pessoas advindas do fluxo da BR-467, o que colabora
na ascensdo da integracdo do centro urbano com as municipalidades vizinhas, pois, por serem
vias de alta integracdo e escolha, facilitam e contribuem para uma melhor acessibilidade
nesses casos. Vale ressaltar que Cascavel (PR) é a principal cidade na hierarquia urbana na
regido que se insere, ademais conforme Mariano (2012) j& ressaltava, a presenca e a
visibilidade dessas rodovias favorecem o desenvolvimento e a integracdo da cidade com as
demais cidades do estado.

Outros eixos estruturais basicos que também se enquadram em um alto potencial de
escolha séo formados pelas vias binarias paralelas a Avenida Brasil, ao Norte, sendo as Ruas
Parana, Recife, Presidente Kennedy, Fortaleza, Minas Gerais, Antonina, e ao Sul, pelas Ruas

Séo Paulo, Rio Grande do Sul, Vitoria e Cuiabg, conforme ressaltado na Figura 22.

Figura 22 — Recorte esquematico Regido central medida de Escolha Normalizada — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.

Na regido Sul de Cascavel (PR), conforme mostrado na Figura 23, € possivel notar trés
vias com grande potencial de escolha: a Rua Souza Naves, no bairro 14 de Novembro, a Rua
Carlos Gomes com a Rio da Paz, no Santa Felicidade, e a Rua Austria, no bairro Cascavel
Velho. Esses eixos mostram que, para 0 acesso a essas localidades, tais ruas se tornam a
principal rota de escolha. Da mesma forma, para o Noroeste da cidade, as vias que tém alto
valor de escolha coincidem com as de alto poder de integragdo, conforme mostrado

anteriormente, tais como a Avenida Piquiri, Rua Jacarezinho e Avenida Rocha Pombo com a
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Rua Ipanema. Essa medida de Escolha, mostra quanto uma via tende a ser perpassada, ou seja,
ser caminho para atingir outras localidades, e isso tendeu a impactar que essas ruas, utilizando
desse fluxo, se tornassem grandes oportunidades de localizacdo de comércio, ou vias de

transporte coletivo.

Figura 23 — Destaque das vias de acesso as regides periféricas — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.

Conforme citado anteriormente por Geremia (2018) e também ressaltado por Castro et
al. (2015), as rodovias desempenham uma funcdo importante no processo de estruturagéo das
cidades, contudo, quando o tecido urbano cresce para além dos trechos rodoviarios, geram-se
impactos significativos na acessibilidade urbana, na morfologia e no uso e ocupacéo da terra
urbana. Como ocorre uma descontinuidade das vias transversais, a quantidade de
cruzamentos, de um lado para o outro da rodovia, diminui, e essas transposi¢cdes passam a
ocorrer apenas em locais especificos, como é o caso das vias ressaltadas na Figura 23, que
apresentam grande potencial de escolha, devido a ser a Gnica forma de acesso a esses bairros.

Nessa secdo, a analise da medida de Escolha permitiu verificar quais areas tém o poder
de atrair mais pessoas e de concentracdo de fluxos, sendo possivel compara-la a analise
anterior de Integracdo local, mostrando que as vias que tém alta integracdo em um Raio-3
também sdo eixos preferiveis para acesso aos bairros, tornando-se rotas mais atrativas para
criacdo de atividades e/ou comércios em geral. Dessa forma, a maior parte da cidade,

incluindo as zonas periféricas, conta com rotas de acessibilidade.
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6.3 ANALISE SOCIOESPACIAL: RENDA Versus INTEGRACAO E ESCOLHA

Para relacionar os fatores espaciais aos fatores socioecondémicos, foram utilizadas
como base as medidas sintaticas extraidas do mapa de segmentos, sendo a Integracdo Global
Normalizada (NAIN) e a Escolha Normalizada (NACH), como ja apresentadas anteriormente.
Os parametros analisados se dividiram em duas etapas: a primeira, de maneira macro,
relaciona essas medidas com a renda da populacdo por bairros; a segunda, de modo mais
refinado, relaciona as medidas com a renda da populacdo por setor censitario, sendo esses
procedimentos realizados com auxilio do software QGis.

Para ambas as andlises foram utilizados mapas com uma paleta de cores que varia de
vermelho para azul nas medidas sintaticas, como é o usual da Sintaxe Espacial; e para 0s
dados de renda, uma variacdo em escala de cinza, que vai do preto (maior renda) para a cor
branca (menor renda), incluindo cinco classes, sendo essas informagdes coletadas da variavel
V009 — Valor do rendimento nominal médio mensal das pessoas de 10 anos ou mais de idade
(com e sem rendimento), do censo demografico do IBGE para o ano de 2010.

Em um primeiro momento, cabe ressaltar a configuracdo urbana existente entre renda
e numero de habitantes por bairros conforme identificado na Figura 24. Verifica-se que o
bairro com maior renda é o Country, entretanto, seu nimero de moradores é extremamente
baixo correspondendo a 1,65% da populacdo total da cidade, mostrando uma alta
concentracdo de renda nessa regido. Do mesmo modo, o bairro Centro tem renda superior a
quatro salarios minimos e agrupa 9,19% da populacédo. Por outro lado, quando observados os
bairros com renda inferior a um salario minimo (Interlagos, Cataras e Morumbi), esses

concentram cerca de 8% da populagéo total.
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Figura 24 — Renda média e populacao por bairro de Cascavel — 2010
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Fonte: Elaborado pela autora.

A primeira verificacdo dessa etapa parte da analise da Integracdo Global Normalizada
(NAIN) sob a renda por bairros, conforme mostra a Figura 25. Hillier e Vaughan (2007)
afirmam que padrdes de integracdo influenciam a localizacdo de diferentes classes e grupos
sociais na cidade. Assim, esse fato sugere que classes privilegiadas no fator renda ocupem
areas mais proximas das melhores regibes em termos de acessibilidade e integracdo
(KRONENBERGER; SABOYA, 2019). Essa constatacdo pode ser parcialmente observada
nessa sobreposi¢do, visto que existe a proximidade dos bairros com melhores condic6es
econdmicas as vias mais integradas, e, oposto a isso, classes de baixa renda se localizam na

periferia segregada.
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Figura 25 — Mapa de Integracdo Global Normalizada (NAIN) versus renda por bairros
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Fonte: Elaborado pela autora.

Observando os bairros com renda inferior a um salario minimo, Interlagos, Morumbi e
Cataratas (regido nordeste), nota-se que esses ndo estabelecem uma conexdo direta com o
Centro da cidade. Com excecdo do Bairro Interlagos, que exibe apenas um eixo de alta
integracdo que se origina da Avenida Brasil, os demais ndo tém nenhuma rota de ligagcdo que
seja de alta integracdo. Desse modo, embora a malha urbana da cidade seja bem regular,
conforme ja notado anteriormente na medida de conectividade (Figura 15), esses bairros mais
periféricos sofrem com uma descontinuidade em relacdo ao tecido urbano, o que, atrelado a
falta de eixos de alta integracao, colabora para segregacédo dessas localidades.

Apesar dos bairros que apresentam menor renda média (Interlagos, Cataratas e
Morumbi) estarem localizados na regido Nordeste, os bairros mais segregados, Guaruja, 14 de
Novembro e Santos Dumont, estdo situados na regido Sudoeste. Isso é interessante do ponto
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de vista da quebra da malha viaria pelas rodovias, cuja periferia resultante da BR-277 (regido
Sul) detém a maior concentracdo de bairros segregados, ja os bairros para além da BR-467
(regido Nordeste) tém as menores rendas da cidade, mostrando, com isso, que nao sao
parametros que se correlacionam para a cidade em estudo. Uma analise mais detalhada dessa
constatacdo € possivel a partir da Figura 26, que mostra uma meédia da integracdo global
normalizada (NAIN) por bairros.

Figura 26 — Mapa da Integracdo média global normalizada (NAIN) por bairros — 2020
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Fonte: Elaborado pela autora.

Nessa andlise, as menores integraces médias ficam nos bairros Guaruja e 14 de
Novembro, sendo, respectivamente de 0.99 e 1.05; a maior integracdo média, por sua vez, foi
para o bairro Centro, com 1.85. Complementando essa analise e ressaltando essas
disparidades, quando verificados os dois extremos, a Figura 27 retrata 15% dos bairros com
maior e menor renda e 15% com maior e menor integracdo. Nessa observacdo, nota-se que
ndo existe uma coincidéncia direta entre esses fatores. O bairro Neva, mesmo ndo se
enquadrando entre os cinco bairros com maior renda, apresenta uma integracdo média de
1.77, superando o bairro Country, que tem maior poder econémico e integracdo média de
1.70.
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Figura 27 — Relacéo de Renda e Integragdo media de 15% dos extremos dos bairros

) Valor do rendimento ) Integraciao Média
Bairro . .. Bairro
nominal médio mensal Global (NAIN)

g Country R$223610] | B o |centro 1.850
- S8

= E Centro R$2.137.07 S £ [Neva 1,770
= 3 = B
s . 3 2

; _g Recanto Tropical RS 1.796,28 ; -E Country 1,700
=]

.E 8  |Maria Luiza RS 1.496,03 .E & [Parque Sio Paulo 1,689
& o E

- Regiao do Lago RS 1.461,20 - Coqueiral 1,684

E Brazmadeira R$ 558,04 E = Morumbi 1,146
2 3 2 S

E = Cascavel Velho R$ 540,35 E & | Cascavel Velho 1,126
IE fat IE 3

= E Morumbi R$ 503,03 = -E Santos Dumont 1,054
S o S ©

.E g |Cataratas R$ 49227 .3 g 14 de Novembro 1,050
& o E

— Interlagos R$ 392,81 — Guaruja 0,991

Fonte: Elaborado pela autora.
Nota: Tabela com o ranking completo no apéndice A.

Além disso, apesar do bairro Country exibir o maior valor médio de renda, sua
integracdo acaba decaindo devido as suas vias ndo se apresentarem tdo integradas, assim
como o Recanto Tropical, que, mesmo com uma renda significante, aparece com uma
integracdo média baixa pelo fato de ser um bairro estritamente residencial, com muitas ruas
sem saida e com uma malha urbana bastante labirintica. Do mesmo modo, os trés bairros com
menor renda ndo se assemelham aos trés bairros com menor integracdo, advertindo que as
localidades mais segregadas da cidade estdo na regido Sudoeste, e 0s bairros mais pobres se
situam na parte Nordeste.

Villaca (1998) afirma que a valorizacdo de qualquer localidade pode ser dada pela
facilidade de acesso que essa area tem perante as demais, sendo que, quanto mais acessivel
um local é, maior é seu poder de aglomeracdo e maior a sua relevancia na cidade, sendo essa
acessibilidade o valor de uso mais importante para a terra urbana. Quando analisada essa
comparacdo das vias preferiveis de escolha com a renda dos moradores por bairros, a Figura
28 reforca resultados ja encontrados em outra localidade por Gongalves (2018), destacando-se
que existem poucas vias que servem para ligacdo da grande parcela populacional que
necessita se deslocar diariamente da periferia para o Centro, exacerbando a segregacédo
socioespacial nessas localidades. No caso de Cascavel (PR), esse € um fato que pode ser

notado principalmente nas regides Sul e Nordeste da cidade.
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Figura 28 — Mapa de Escolha Normalizada (NACH) versus renda por bairros

Fonte: Elaborado pela autora.
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Corréa e Maraschin (2019) asseguram que os bairros que se localizam nas bordas da malha

urbana tém propenséo a ndo se enquadrarem como caminho para os demais, com isso, nessa medida,

acabam perdendo importancia. Esse cenario pode ser confirmado, visto que os bairros que apresentam

menores valores médios para a medida NACH sdo Vista Linda, Santos Dumont, 14 de Novembro,

Cataratas e Pargque Verde, sendo localidades dispersas, com valores para a renda média bem variados.

Essa abordagem evidencia ainda que os grupos de alta renda, ou seja, moradores dos bairros

Neva, Parque Sdo Paulo, Maria Luiza, Recanto Tropical e Regido do Lago, embora tendem a

se encontrarem préximos ao centro, evitam se localizarem em vias movimentadas.

A fim de atingir alguma caracteristica especifica, foi contemplada também a anélise por setor
censitario. A primeira verificagdo foi da medida de Integracéo Global Normalizada (NAIN), conforme

identificado na Figura 29.
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Figura 29 — Mapa de Integracdo Global Normalizada (NAIN) versus renda por setor censitario
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Nessa observagao, é possivel identificar classes de alta renda que se localizam em regiGes com

baixo indice de integragéo, como é o exemplo de um recorte censitario do bairro Regido do Lago.

Nesse espaco, existem muitos condominios residenciais que restringem a sua entrada apenas para

moradores, podendo aqui ser observado um padrdo de ocupagdo e de segregacdo voluntaria, o qual

contribui para que a malha urbana seja interrompida, 0 que pode acarretar em uma pequena

quantidade de eixos de baixa integrac&o.

Quando sobreposto 0 mapa de escolha normalizada (NACH) com os dados de renda por setor

censitario, de acordo com a Figura 30, verifica-se a existéncia de areas de alta renda alinhadas com

eixos de alta escolha, como é o caso da Avenida Brasil, que atravessa a cidade de Leste a Oeste,

costeando regides tanto de altos quanto de baixos valores econémicos. Isso colabora para que areas
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mais afastadas nesse sentido (Leste-Oeste) sejam capazes de acessar 0 Centro da cidade de maneira
mais facilitada, sem ter que passar por areas periféricas.

Figura 30 — Mapa de Escolha Normalizada (NACH) versus renda por setor censitario

R SEpE
e 2oy, MILESS
- S S // Fi
/ : = IRt L rtorestal [ [1]] /7
NSl > B 2 1\'1’:1 {
T & : > L .
N . \\\\\\\\ a madd > ’]fﬂ}"\
2 o> \\ ‘\\— |}| e |
L W T N v - ! = Qﬁ
N . | B A
j < SR =
-~ Cancell N "EL‘L\ sl | W -~ -
X A TR PR
’ Sao b LU A
Verde r 2, Cristévéo ™Periolc W\
1 3 ‘\r"jL A
FAG/! < N A
L 1 N '
s | ’( =
7| [~ Coqueiral | N ' =
o o XA \\Cataratas,
s S
B = \
A 7 ' Alto -
;.\\\\‘ ] 1\'534§ N )
== ' Cruz ]
A= \
Esme/ul % 72 o ]i ! WY 49
< pioneiros | » B jas e
Cunioges Bya L T vuno\\’\\\‘
(= =S = = N
S A » i k= A\
> 5 L
- 5 i i 7 ¥ = it : _‘
NS RV AR L Fem N
Santos e T B |\ 14 : \ e s Universitario— A
Dumont Guaruja \ de 1, Santa. —gL Tl ‘
‘\[ S : “‘*f‘,?j* 0 1 2 3 km
A 1 ] 1 ]
: N Base de dados: Renda - IBGE
= 1 (2010) / Mapa Base - IBGE (2010)
LEGENDA Salario minimo vigente no ano de
Escolha Normalizada (NACH) Renda por setor censitario 2010: R$510,00
— 0.000 - 0.800 0.938 - 1.006 1.213-1.281 [ Jaté 1 salério minimo Il 0« 3 a 4 salérios minimos
—— 0.800 - 0.869 1.006 - 1.075 —— 1.281 - 1.350 [JDe 1 a 2 salarios minimos -Auma de 4 salarios minimos
0.869 - 0.938 1.075 - 1.144 1.350 - 1.587 [ e 2 a 3 salarios minimos
1.144-1.213

Fonte: Elaborado pela autora.

Os mesmos parametros foram encontrados por Barros, Medeiros e Morais (2016), que,
ao estudarem quatro capitais brasileiras, Belém, Manaus, Recife e Sdo Paulo, observaram que,
conforme a renda da populacdo aumenta, existe uma tendéncia de crescimento na média de
integracdo, acarretando em uma maior facilidade e acessibilidade ao centro urbano, e, oposto
a isso, da maneira que a renda diminui, ocorre um distanciamento do centro urbano,
ressaltando, assim, o quanto a acessibilidade urbana pode ser um indicativo da segregacao
socioespacial.
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A Figura 31 representa a correlacdo entre as medidas de Integracdo global média

(NAIN) e Escolha média (NACH) pela Renda média da populacdo. Nessa observacéo, notam-

se alguns valores atipicos, principalmente na classificacdo por setor censitario, na qual ocorre

uma discrepancia bem evidente, em que a renda média mais baixa e mais alta sdo, além de

dispersas, quase equivalentes em relacéo a integracdo global média.

Figura 31 — Correlacédo entre de Integracdo global média (NAIN) e Escolha média (NACH)
pela Renda média da populacdo por bairro e setor censitario da cidade de Cascavel
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Fonte: Elaborado pela autora.
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O valor de R?, ou coeficiente de determinacdo, apresenta uma abordagem quanto a

proximidade que essas medidas tém, isto €, o quanto uma variavel pode ser explicada pela

outra. Esse coeficiente tem variacdo entre 0 e 1, sendo que, quanto mais préximo a 1, indica-

se que as variaveis sdo melhor relacionadas. Assim, nota-se que a medida de integracdo tem

maior influéncia sob a renda da populacdo do que a medida de escolha, visto que o valor de

R2, para a primeira, fica em torno de 0.40/0.47 e, para a segunda, entre 0.22/0.26. Entretanto,
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esses valores ndo se apresentam t&o significativos, como ja alertado anteriormente, pois ndo

h& uma semelhanca direta entre os bairros mais segregados com os de menor renda.
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7 CONCLUSAO

O debate pelo territério das cidades esta estritamente relacionado as desigualdades
sociais e econdmicas de seus habitantes, e a acessibilidade urbana pode robustecer ainda mais
esse processo de exclusdo e de segregacdo urbana. Em um resgate sintético, esse trabalho
abordou, em sua introdugéo, os elementos fundamentais que o estruturam, os quais tém o
designio de expor os aspectos gerais, permitindo a compreensao do problema, dos objetivos e
da justificativa da pesquisa.

No segundo capitulo, discorreu-se, a partir de uma revisdo bibliografica, sobre os
temas fundamentais da pesquisa, sendo eles: a morfologia e a configuracdo das cidades, o
direito a cidade e o conceito de acessibilidade urbana, a questdo da segregacdo urbana e a
Sintaxe Espacial como teoria. Em seguida, no terceiro capitulo, apresentaram-se as aplicacdes
empiricas mais recentes, a fim de se demonstrar aquilo que se tem pesquisado nos Gltimos
anos sobre a segregacdo urbana e a Sintaxe Espacial. No quarto capitulo, foi apresentada a
cidade objeto de estudo, Cascavel (PR), juntamente com sua situacdo econémica e social.

Na metodologia, quinto capitulo, argumentou-se em prol da Sintaxe Espacial, teoria e
metodologia utilizada a partir do mapa axial, com as medidas de Escolha e Integracdo Global
e Local, e do mapa de segmentos, com as medidas de Conectividade, Integracdo Global
Normalizada e Escolha Normalizada. Essa metodologia permitiu responder ao problema de
pesquisa — Como a distribuicdo de renda se relaciona, sob o ponto de vista configuracional,
com a segregacdo urbana e a acessibilidade espacial? — e contemplar o objetivo geral de
analisar a configuracdo urbana de Cascavel (PR) e sua relagdo com a acessibilidade urbana e a
segregacdo socioespacial, a partir dos perfis da distribui¢do de renda da populacéo.

A partir do estudo de caso da cidade de Cascavel (PR), observou-se que a distribuicéo
espacial da populacdo segue o padrdo tradicional Centro x Periferia, sendo que as areas mais
centrais concentram a populacdo com a maior renda, enquanto as areas mais periféricas tém
residentes de renda inferior. Na primeira etapa das andlises, diante da abordagem do mapa
axial, na medida de Integracdo Global, observou-se um nicleo central bastante integrado, e,
oposto a isso, uma periferia com menor acessibilidade, principalmente nos bairros da regido
Sudeste, Guaruja e 14 de Novembro.

Embora essas localidades se encontrassem com uma menor Integracdo Global, quando
analisada de forma Local foi possivel constatar que praticamente todos os bairros tém pelo
menos uma rua de alta integracdo local, e que, na grande maioria, essas tém uma grande

diversidade de uso do solo, abrigando diversos tipos de comércios ou ainda sendo rotas de
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rede de transporte coletivo municipal. Essa caracteristica faz com que essas ruas ndo sejam
apenas voltadas para a area local, mas também contribuem para uma atratividade de pessoas
de outras partes da cidade para esses bairros.

De modo critico, ainda existe uma falta de relacdo cruzada entre bairros, contribuindo
para que alguns ainda estejam espacialmente segregados de seus arredores, como € o exemplo
dos bairros localizados na regido Sul da cidade. Além disso, merecem uma maior atencdo 0s
bairros que convergem tanto a uma baixa Integracdo Global quanto a uma baixa Integracdo
Local, sendo, novamente, o caso dos bairros localizados na periferia da BR-277, que acabam
ficando aquem dessa integracdo na cidade.

Na segunda etapa de analise, quando estudado o mapa de segmentos, a medida de
conectividade evidenciou a malha extremamente regular que a cidade tem, repercutindo em
uma maior conectividade das vias, devido ao sistema ser mais articulado. J& na medida de
Integracdo Global Normalizada, a Avenida Brasil ganha destaque, devido a sua alta
integracdo e por ser a principal avenida da cidade, que faz ligagdo de Leste a Oeste,
caracterizando-se como uma centralidade de todo o sistema. Essa medida ainda adverte sob as
rodovias que cortam a cidade, BR-277 e BR-467, que acabam se transformando em barreiras
fisicas para 0 acesso aos bairros que se localizam para além dessas.

Na medida de Escolha Normalizada, o destaque também fica para as rodovias que
circundam a cidade, sendo que essas apresentam um grande fluxo de pessoas de municipios
vizinhos para a Cascavel (PR). A Avenida Brasil, a Avenida Tancredo Neves e a Rua Jorge
Lacerda fazem conexdo direta das rodovias com a regido central da cidade, contribuindo para
a ascensao da integracdo do centro urbano com as municipalidades vizinhas, fortalecendo,
com isso, o papel de centralidade que a cidade tem frente ao desenvolvimento da regido que
esta inserida. Somando-se isso ao fato da boa Integracdo Global que a cidade apresenta, esses
fatores podem contribuir para uma atratividade a novos investimentos que consequentemente
refletem em toda a regido.

A analise da medida de Escolha também reflete sobre o sistema espacial em si e suas
propriedades. Nesse sentido, embora alguns bairros tenham conexdes relativamente fortes em
direcdo ao Centro, o potencial de movimento dentro e entre bairros se torna precério, devido
as fracas conexdes cruzadas existentes entre bairros. I1sso € um reflexo da sua configuragéo
espacial, que acaba contribuindo para que essas localidades sejam espacialmente segregadas,
impedindo a integracéo e prejudicando a sua acessibilidade.

No terceiro momento de avaliagdo dos resultados, quando analisada a medida de

Integracdo Global Normalizada com a questdo socioespacial de Cascavel (PR), notou-se que,
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quando explorado por bairros, 0s que apresentam menor renda média, Interlagos, Cataratas e
Morumbi, se localizam na regido Nordeste, e os bairros mais segregados, Guaruja, 14 de
Novembro e Santos Dumont, estdo situados na regido Sudoeste, ndo havendo semelhancas
entre essas abordagens. J& quando observada a categoria de setores censitarios, constatou-se a
existéncia de classes de alta renda localizadas em regifes com baixo indice de integracgéo,
como é o exemplo de um recorte censitario do bairro Regido do Lago.

Na relacdo da medida de Escolha Normalizada com a dimens&o socioespacial, quando
verificada por bairro, observou-se que poucas sao as vias que servem para ligacdo da grande
parcela populacional, a qual necessita se deslocar diariamente da periferia de baixa renda para
o Centro, exacerbando a segregacgéo socioespacial nessas localidades. Ao analisar essa medida
por setor censitario, verificou-se a existéncia de areas de alta renda alinhadas aos eixos de alta
escolha, como € o caso da Avenida Brasil, que tem alto poder de escolha e costeia regies
tanto de altos quanto de baixos valores econdémicos.

Nesse contexto, respondendo ao problema de pesquisa, Cascavel (PR) é uma cidade
considerada, em grande parte do territorio, bem integrada, salvo alguns bairros que estdo mais
segregados devido a existéncia de poucas vias de ligagdo com o Centro da cidade e,
principalmente, a falta de relagdo cruzada entre os bairros. Ademias, ndo existe uma
similaridade entre os bairros mais segregados e os bairros com menor valor de rendimento
nominal médio mensal, alertando, ainda, para o fato de que os bairros que dettm menor
integracdo estdo localizados na regido Sudeste, periferia formada pela BR-277, enquanto os
bairros que exibem menores valores de rendimentos estdo situados na regido Nordeste,
periferia da BR-467.

O estudo também reforca os resultados obtidos por Schroeder (2015), que avaliou 29
cidades brasileiras de porte médio, e de Legeby (2009), quando investigou alguns bairros de
uma cidade na Suécia. Além disso, a Sintaxe Espacial se mostrou uma metodologia eficaz
para andlise de cidades interioranas de porte médio, gerando uma boa descricdo da
organizacéo espacial, tanto da cidade como um todo, quanto nos diferentes bairros, mostrando
como o sistema configuracional pode se relacionar e influenciar a formagdo de areas
segregadas e a acessibilidade espacial urbana.

Com isso, espera-se que as conclusdes e percepcbes alcancadas nesta pesquisa
contribuam para a geracdo de conhecimento, orientado, desse modo, futuras pesquisas para
cidades interioranas de porte médio. Além disso, almeja-se que essas reflexdes auxiliem no
agenciamento de politicas publicas para melhora da integracdo e acessibilidade na cidade de

Cascavel (PR). E oportuno ressaltar que os dados socioecondmicos dos valores para renda
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média da populacédo e da propria populacdo urbana de Cascavel (PR) se encontram defasados,
ja que se tem acesso apenas ao Censo Demografico de 2010. Assim, com relacdo as
perspectivas futuras desse estudo, sugere-se uma analise quanto a acessibilidade urbana a
equipamentos publicos de salde, de educacdo e de lazer, bem como uma atualizacdo da

pesquisa com informacdes de Censos Demogréficos mais recentes.
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APENDICE A

Tabela 2 — Tabela ranking completo da relacdo de Renda e Integracdo média dos bairros de
Cascavel (PR)

Valor do Inteqra}géo

Bairros rendimento nominal Bairros Jiel

médio mensal el

(NAIN)
Country R$ 2.236,10 Centro 1,851
Centro R$ 2.137,07 Neva 1,774
Recanto Tropical R$ 1.796,28 Country 1,703
Maria Luiza R$ 1.496,03 Parque Sdo Paulo 1,690
Regido do Lago R$ 1.461,20 Coqueiral 1,684
Neva R$ 1.235,30 Sao Cristovao 1,645
Parque Verde R$ 1.212,44 Regido do Lago 1,631
Parque Sdo Paulo R$1.127,31 Cancelli 1,622
Coqueiral R$ 1.048,28 Maria Luiza 1,617
Cancelli R$ 1.038,75 Alto Alegre 1,581
Pacaembl R$ 983,33 Pacaembl 1,529
Pioneiros Catarinenses R$ 964,82 Pioneiros Catarinenses 1,488
Canada R$ 900,69 Santa Cruz 1,473
Alto Alegre R$ 862,42 Brasilia 1,459
Sdo Cristovao R$ 846,09 Recanto Tropical 1,456
Universitario R$ 778,34 FAG/Santo Inacio 1,436
FAG/Santo Inacio R$ 761,39 Canada 1,431
Guaruja R$ 711,68 Brazmadeira 1,428
Santa Felicidade R$ 675,64 Floresta 1,363
Brasilia R$ 646,50 Universitario 1,360
Santos Dumont R$ 627,67 Parque Verde 1,342
Esmeralda R$ 609,54 Interlagos 1,306
Floresta R$ 609,41 Esmeralda 1,295
Santa Cruz R$ 593,85 Periolo 1,286
14 de Novembro R$ 581,45 Santa Felicidade 1,279
Periolo R$ 581,39 Cataratas 1,151
Brazmadeira R$ 558,64 Morumbi 1,146
Cascavel Velho R$ 540,35 Cascavel Velho 1,126
Morumbi R$ 503,03 Santos Dumont 1,054
Cataratas R$ 492,27 14 de Novembro 1,050
Interlagos R$ 392,81 Guaruja 0,991

Fonte: Elaborado pela autora.



